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Rdumlicher Geltungsbereich

Der rdumliche Geltungsbereich ist im Bebauungsplan "Borbeck"
durch einen braunen Farbstreifen eindeutig gekennzeichnet. Der
Planbereich wird etwa wie folgi begrenzt:

Im Nerden durch die StraBen M@llhoven, WachtstraBe, Zielstralie,
Stolbergstrale blis zur Borbécker Strallie;

im OUsten durch die PrinzenstrafBe, Brinkstrafle, Germaniastrale,
Jahnstrafle, Bocholder StrafBe, Schilerpad;

im Siiden durch die Kesszelstrale, Kampstrale, Eisenbahnstrecke
Bottrop-bEssen Hbf. bis zur DachstraBe, Dachstrale, Borbecker
StraBe;

im Westen durch die Schloflstrafle, Drogandstrafle bis Mollhoven.

Allgemeines

L. Binleitung

Die stddtebauliche Erneuerung ist grundsédtzlich eine in die
Zukunft gerichfete Aufgabe. Doch kann nicht voraussetzungslos
sozusagen ein luftleerer Raum geplant werden, nicht einmal
dann, wenn eine neue Stadt auf griner Wiese geplant wird.
Stets muB von dem vorhandenen Bestand, von den naturlichen
und sachlichen Gegebenheiten, von den vorhandenen Zusammen-
hidngen ausgegangen werden. Bevor Gestallungsmdglichkeilten er-
wogen werden kénnen, missen rdumliche Tatbestande und Mog-
lichkeiten erkannt werden.

Es pedarf alsc einer Bestandsaufnahme; sie steht am Anfang
Jeder Bauleitplanung und Stadterneuerung. Hierzu sind zahl=-

reiche Untersuchungen von der Gemeinde angestellt worden.

2., Geschichtliche Entwicklung

Die ersten Anzeichen von Leben und Siedlung im heutigen
Borbecker Raum, durch Funde im Jahre 1875 bel der Zeche Helene
und Amalie belegt, gehen zuriick auf das Jahr 4oo, wo frénkische

Stdmme die Gegend hesiedelten,



Borbeck wird 864 zum ersten Mal als Oberhof urkundlich er-
wdhnt. 1238 von der Abtissin von Essen aufgekauft, bleibt
Borbeck bis 1803% ihre Sommerresidenz.

Um 1300 hatte Borbeck zwel wichtige Kernpunkte.

Einmal war es das SchloB mit seinen Anlagen und zum anderen
die dichte Ansammlung von Hifen und Hiusern rund um die
Kirche.

Durch die Industriealisierung Anfang des 1J. Jahrhunderts
wuchs der Ort Borbeck (Gemarkung Borbeck) von 546 Einwohner
im Jahre 1822 auf 17.641 Einwohner im Jahre 1964.

BPei der Eingemeindung am 1.4.1%15 umfafite GroB-Borbeck das
Kirchdorf Borbeck und die Gemarkungen Schonebeck, Bedingrade,
Frintrop, Dellwig, Gerschede, Bochold und Vogelheim mit

2756 ha und 73 odo Einwohnern. Am 31.12.1964 wohnten in diesem
Bereich 109.844 Einwohner.

Der heutige verkehrliche und geschadftliche Mifttelpunkt von
Borbeck hat sich nicht wie in anderen Stddten mit groBer
historischer Entwicklung um das SchloB, sondern um die Kirche
herum entwickelt. Aus der kleinen Bauernschaft mit einigen
Hundert Einwohnern ist ein Stadtteil mit rund llo,co0o Ein-
wohnern entstanden. Damit ist der Verwaltungsbezirk Borbeck
heute der grolte im Stadtgebiet Essen.

Das vorliegende Sanierungsgebiet Ist rund 127 ha groB.

Grundsdtze zur Neugestaltung

Die Materie des Stddtebaues wird durch das Bundesbhaugesetz
vom 23. Juni 196o geregelt, in dem es heiBt, daB die stiddte-
bauliche Entwicklung in Stadt und Land durch Bauleitplé&ne zu
ordnen ist, die gemdB § 1 Abs. 3 den Zielen der Landesplanung
und Raumordnung anzupassen sind.

Flir das Land Nordrhein-Westfalen besteht das Landesplanungs-
gesetz vom 7. Mai 1962. Seit dem 7. August 1964 hat das Land
Nordrhein-Westfalen ein Landesentwicklungsprogramm als ver-
bindliche Ric¢htlinie flr alle raumbedeutsamen Planungen, MaB-
nahmen und Entscheidungen. Nach dem Landesentwicklungspro-

gramm gehort die Stadt Essen zu dem sogenannten Ballungskern.
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In den Gebleten des Ballungskerns soll die FPlanung die Vor-
aussetzungen daflr schaffen, daB die vielfach willklurliche
und ungeordnete Flachenaufteilung verbessert wird. Fldchen
fir Arbeitsstdtten und Wohnungen, Verkehrsfl&chen und andere
Fldchen flr offentliche Zwecke sollen nach den Planungsgrund-
sitzen geordnet werden. Dabei soll die Planung zugleich das
Ziel verfolgen, durch diese Fl&dchenaufteilung die Auswirkun-
gen der Luftverschmutzung, der Wasserverunreinigung und des
Larms zu verringern. Bei der Urdnung der Fl&chennutzung in
den Ballungskernen soll der Bedarf fur Grinflichen und fiir
offentliche Einrichtungen berilicksichtigt werden. AuBlerdem ist
Vorsorge dafur zu treffen, dafl die Erweiterung und Ansiedlung
standortgebundener Betriebe ermtglicht wird.

Eine weifere Gliederung des Landesentwicklungsprogramms er-
folgt im Gebietentwicklungsplan, der fir den Siedlungsverband
Ruhrkohlenbezirk als Entwurf vom Juli 1964 vorliegt. In diesem
Plan ist das Erneuerungsgebiet Essen-Borbeck als Wohnsied-
lungsraum mit Uberwiegend dichter Bebauung dargestellt. In
diesem Gebiel kdnnen nach Bedarf Wohnflidchen und gemischte
Bauflichen (Kleinsiedlungs-, Wehn-, Misch- und Kerngebiete)
im Sinne der Baunutzungsverordnung sowie Sonderbauflichen
ahnlichen Charakters vorgesehen werden.

Mit der Forderung, die Ansiedlung weiterer Industrien und Ge-
werbebetriebe in dem Raume Borbeck zu vermeiden, kann die
Stadt allerdings nicht konform gehen. Die geplanten Zechen-
stillegungen, die steuerliche Situation der Stadt und die
Schaffung von wohnungsnahen Arbeitsstdtten lassen die An-
siedlung weiterer Arbeitsstdtten sogar zu einem dringenden
Gebot werden.

Bebauung

Die Neugestaltung von Borbeck verursacht im Erneuerungsgebiet
eine Anderung der baulichen Nutzung. Vor der Durchfihrung der
BodenordnungsmafBnahmen ist es Jjedoch nicht méglich, eine Aus-
sage Uuber das MafB der zukinftigen baulichen Nutzung der
einzelnen Grundstiicke zu machen. Grunds&dtzlich sollen die

Vorschriften der Baunutzungsverordnung eingehalten werden.
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Diese Vorschriften der Baunutzungsverordnung enthalten die
allgemeinen Forderungen, die heute an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhgltnisse 2zu stellen sind. Von der nach § 9 des
BBauG festzusetzenden Art und von dem Mall der baulichen
Nutzung héngt es ab, ob stdrende Anlagen aus neu zu er-
richtenden Wohngebieten ferngehalten werden kénnen, cb ge-
nigende Freiflidchen fur hauswirtschaftliche Zwecke und fur die
Erholung auf dem Baugrundstiick erhalten bleiben, ob die

Rdume ausreichend belichtet und bellftet werden und ob ge-
nugend Fl&dchen filr den ruhenden Verkehr auf den Baugrund-
sticken verbleiben.

In dem Kerngeblet von Borbeck, wie in allen mittelalterlichen
Stddten, wird es nicht méglich sein, auch bei der Neuge-
staltung die Ausnutzungsziffern der Baunutzungsverordnung
einzuhalten. Bei der Einhaltung dieser Ausnutzungsziffern
sollte praktisch die ganze Innenstadt von Borbeck abgerissen
werden. Dies ist aber weder aus stadtebaulichen noch aus
wirtschaftlichen Griinden vertretbar. Das Ziel der Sanierung
ist nicht, auf dem alten Grund und Boden eine neue Siedlung
mit gegliederter Bebauung zu schaffen. Es mull jedoch ge-
fordert werden, dalB durch die Neugestaltung der innerstédtische
Verkehr zufriledenstellend geldst, die fehlenden Stell- und
Kinderspielplidtze aullerhalb der Grundsticke errichtet und

die die Belichtung und Beliiftung beeintrachtigenden Gebiude
beseitigt werden. Einer lberschreitung der Ausnutzungsziffern
stehen dann keine offentlichen Belange entgegen.

Die Errichtung von uberschaubaren Wohngebieten in guter Zu-
ordnung zu den Arheitsstédtten und den Erholungsfldchen ist
eine wichtige Aufgabe fir das stddtebauliche Programm. Die
Wohnungen sollen nicht nur menschenwlirdig sein, sondern den
Bewohnern eln wirkliches Heim bileten, dafl ausreichende GroBe
hat, gut belichtet ist und dessen Miete tragbar bleibt. Es

ist dagegen nicht Aufgabe des Stddtebaues jeder Familie ein
Eigenheim zu schaffen, weil flr solche riesige Siedlungs-
fldche der Boden nicht ausreicht. Eine derartige Entwicklung
stimmt auch nicht mit unseren stddtebaulichen Leitbild iberein,
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daf aus verschiedenen Grinden Mannigfaltigkeit und eine
bestimmte Dichte verlangt.

Zwischen der Wiistenhoferstrafle und der Neuen Strafle soll ein
neues Wohngebiet mit rd. Jou stadinahen Wohnungen erschlossen
werden. In wenigen Minuten PuBllweg ist von diesen Wohnungen
die Oritsmitte zu erreichen. Gegen das Gewerbegebiet der Zeche

Wolfsbank wird die Bébauung durch Grin abgeschirmt.

Im Verfahrensgebiet des Bebauungsplanes Borbeck

liegen derzeitig rd. 1.3%o0e WE,
davon bleiben in Jedem PFall erhalten rd. 1l1.3o00 WE,
sofort neu errichtet werden konnen rd: Tao WE,

hach evil. Abbruch cder Erwellerung

anstelle von z.Z. ca. Hoo WE sind moglich

weitere rd - 345 WE,
so dall am Ende im Verfahrensgebiet vor-

handen sind rd. 2.49o0c WE.

Fur das Bebauungsplangebiet, das ohne das Gewerbegebiet rd.
lo2 ha umfaBt - davon 48 ha Nettowchnbauland - ist eine
GeschoBflédchenzahl von o,7c vorgesehen und Garagen im Ver-
haltnis 1 ¢ I.

Im Rahmen der Bemilhungen, die Struktur der Essener Wirtschaft
ZU verbessern, ist es erforderlich, auch im Raume Borbeck

naue Betriebe und Industrien anzusiedeln. Es wurde bei den
vorangegangenen Untersuchungen festgestellt, daB Borbeck die
niedrigste Arbeitsquote (d.h. Anzahl der Arbeitsplidtze je ha)
im Gesamtstadtgebiet hat.

Der Entwurf zum Bebauungsplan sieht vor, im Verfahrensgebiet
1.ovo neue zusidtzliche Wohnungseinheiten zu errichten. Es wire
aber falsch, in Borbeck nur eine Wohnstadt zu errichten. Das
Ziel der Planung ist;in gem Raume wohnungsnahe Arbeitsstdtten
zu schaffen. Diese Arbeitsplédtze werden gebraucht, um die
menschliche Arbeitskraft in Essen zu erhalten und die Arbeits-
kraftreserven zu aktivieren. Die Arbeitskraftreserven er-
geben sich zu einem wesentlichen Teil aus den 6156 Aus-

pendlern von Borbeck 1in andere Stéddte.
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Durch die Verlegung der Borbecker StrafBe wird zwar Kleinge-
werbe betroffen, das an anderer Stelle in glnstiger Lage an
der Bocholder StraBe am Rand bzw. auf heutigem Zechenge-
lénde unterzubringen ist, dafir entsteht aber zwischen
Borbecker StrafBe und Gerichtstra@e eine freiwerdende, gut
parzellierbare Flache, die mit der hier vorgesehenen LEden-
und Kaufhausbebauung in bester Lage die Kapazitdt der Bor-
becker Geschidftswelt ergdnzen und heben wird. Die Vermehrung
der Arbeitsplitze dieser Wirtschaftssektoren entspricht

der Aufgabe des Ortskerns.

Die im Mittelpunkt Bergeborbecks liegende zum Rossenrey-
Konzern gehtrdnde Zeche Wolfsbank soll stillgelegt werden.
FEs 1st geplant, den uUberwiegenden Teil dieses Zechengeldndes
als Gewerbegebiet auszuweisen. Auf dieser etwa 25 ha grofen
Gewerbefl&dche konnten etwa 2.o00 bis ».v00 Arbeitspldtze ge-
schaffen werden.

Das Gewerbegebiet auf dem Geldnde der Zeche Wolfsbank soll

gegen die Wohnbebauung durch Griin abgeschirmt werden.

Bei der stddtebaulichen Gestaltung des Erneuerungsgebietes
ist auf die offentlichen Einrichtungen ein besonderes Augen-
merk zu richten.

Nach den bisherigen Absichten werden die im Planungsgebiet
liegenden konfessionellen Krankenhfuser an anderer Stelle neu
gebaut. Entsprechend der vorgesehenen Nutzung der Kranken-
hiuser als Altenheime ist die Auswelisung der Krankenhaus-
grundsticke als allgemeines Wohngebiet (WA) im Plan festge-
legt.

Im Verfahrensgebiet liegen 2 vorhandene Volksschulen, deren
Erweiterung und Neubau bei der Planung beriucksichtigt wurde
und 2 Grundstlicke flUr neue Volksschulen. AuBerdem ist ein
Grundstuck flr das Mddchen-Gymnasium ausgewiesen. Das Geldnde
der ehemaligen Dubois-Arena wird in den Bereich der ge-

planten Erholungs-, Spiel- und Sportplédtze einbezogen.

AuBler den Kinderspielpldtzen im Bereich der Wohnungen sind

¢ offentliche Kinderspielplidize geplant.



Verkehr

Anlaf3 der Planung flUr Borbeck war aber auch die N.twendig-
keit einer Verbesserung der VerkehrsverhiZltnisse. GroB-Borbeck
ist einmal iiber die Altendorfer StraBe/Frintroper StrafBe zum
anderen Lber die Haus-Berge-StrafBe und Bottroper Strafle an
die Innenstadt angebunden. Der Criskern Borbeck selbst hat
keine unmittelbare Verbindung zur City.

Dieser Kern von Borbeck ist nach den Zersitrungen des letzten
Krieges im wesentlichen auf dem alten Grundrifi wiederaufge-
baut worden. Die Verkehrsverhiltnisse sind dadurech heute un-
halthar. Die schmalen AlftstadtstrafBen sind den heutigen An-
forderungen des ruhenden, des Fahr- und Geschiaftsverkehrs
keineswegs gewachsen. Der Fahrverkehr wird notdiirftig durch
ein vielfdltiges System von EinbahnstraBen aufrecht erhalten,
haltende und parkende Fahrzeuge 1im engen StraBenraum be-
hindern zus&atzlich. Auch die vorhandenen Parkmtglichkeiten
sind unzureichend.

Der erste Entwurf sah die Herausnahme der StraBenbahn aus

der Borbecker StrafBe und ihre Verlegung in eine die Ortsmitte
umgehende neue StrafBe vor. Diese Trasse der Umgehungsstrafe
sollte Uber die DachstraBe flihren. In Zusammenarbeit mit der
Bundesbahn wurde diese Planung gepriift. Es stellte sich die
Unmdglichkeit ihrer Durchfiihrung heraus, da technisch weder
eine ifber- noch Unterfilhrung unter dem Bahnkdrper an dieser
Stelle moglich war. AuBerdem behinderte die Lage des ev.
Krankenhauses diesen geplanten Verlauf der Strale.

Die weiteren [Lberlegungen fihrten zu der heute vorgesehenen
Lage der neuen Borbecker StraBe, die im Abschnitt Dachstrale
eine erhebliche Verschiebung nach Sidosten erfdhrt. Damit
wird erreicht, daBl der iliber diese Strafle nach Borbeck
flieBende Verkehr nicht unmittelbar in das Zentrum (Markt-
platz) geleitet wird, sondern den Ortskern tangiert und damit
im Altstadtkern eine Trennung von FuBgidnger- und Fahrverkehr
und die Schaffung eines reinen FuBgidngerbereiches ermdglicht.

Die nédchslen Untersuchungen dienten der ulberdrtlichen An-

bindung des Ortskernes an die Stadtmitte Essen.



Unter Zugrundelegung der Trennung von Verkehrs- und Er-
schlieBungsstrallen wurde fiir Borbeck versucht, das gleiche

Strafensystem zu enftwickeln, wie fur die City von Essen,

Den VerkehrsstrafBenring - hier als Dreieck - bildet fir
Borbeck die Nordoestverbindung DonnerstraBe - Leimgardtsfeld -
JahnstraBe, die westliche Tangente Weidkamp - Flurstrale -
SchloBstralie und im Sudosten die Bocholder StrafBe. Das Kreuz
der Ortskernerschliefungsstiraffien ist in diesen Entlastungs-
strafenring eingehdngf{ und enfsteht durch die geplante neue
ParallelstraBe zur Wistenhtferstrale mit Anschlufl an dile

Hilsmannstrafle und die neue Filhrung Borbecker Strale.

Die beiden neuen Straflien sind untereinander in einer T-
Kreuzung verbunden. Gemdfl ihrer gréleren Bedeutung erhidlt
die Verbindung Bockmihle - HiUlsmannstrafBie, die z.T. aus

frilheren Planungen parzellenmaBig vorhanden ist, den Vorrang.

Die Anresung, die StraBenbahnverbindung Borbeck - City Essen
in die neue Trasse Bockmihle - HulsmannstrafBe zu verlegen,
traf zundchst auf Bedenken der EVAG, die durch diese FiUhrung
den Verlust der Einzugsgebiete Fliegenbusch und Umgebung fur
die StraBenbahn befilirchtete. Griindliche [berlegungen im
Rahmen der Netzplanung fiihrten am Ende zu dem vorgelegten
Ergebnis, die Strallenbahn auf eigenen Gleiskdrper in die

neue Strafle parallel zur WilstenhéferstrafBe zu legen, unter
Beibehaltung der Verbindung Fliegenbusch - SchloBstrafle -
Borbecker Strafle und ihrer Weiterfihrung iibeér die neue Trasse
der Borbecker StraBe.

Parallel mit den Verkehrsuberlegungen liefen die Unter-
suchungen und Planungen fir den Ortskern selbst. Als Zentral-
punkt im Essener Nordwesten sollte der Ortskern in der Be-
deutung, die er heute schon flr GroB-Borbeck und dariber
hinaus bekommen hat, unterstitzt und seine Kern-Funktionen
angehoben werden. Zugleich soll damit ein Schwergewicht gegen
mogliche shopplng-center-Planungen an unerwinschten Stand-
orten geschaffen werden. Voraussetzung zur Erheltung der
Lebendigkeit des Ortskernes war die Verbesserung der Ver-

kehrsverhdltnisse. Die Flhrung der neuen Verkehrsstrallen
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erlaubt die Ableitung des Verkehrs von den schmalen Altstadt-
straffen um die Dionysiuskirche, die das Herz der Geschidlts-
welt von Borbeck sind und die Schaffung von Fufllgdngerbe-
reichen. (éewé Wa_(é #/’4)
In reine Fulgédngerstraflen umgewandelt werden die Borbecker
Stralle von Bahnhof bis zum Germaniaplatz und die RechtstraBe
von Gerichtstrafle bis Borbecker Strafle. Damit sind die Haupt-
GeschaftsstraBen nur dem Kiuferstrom ohne Behinderung durch
privaten und offentlichen Fahrverkehr vorbehalten. Hier soll
der Charakter und die Mafistdblichkeit der alten Ortsmitte
gewahrt werden, zudem ist die im Kriege weniger zerstirte
Bausubstanz Hindernis fiir eine vdllige Neugestaltung.

Die Schaffung fahrverkehrsfreler Zonen ist heute unbe-
strittener Grundsatz einer stiddtebaulichen Planung. Die Wahl
der richtigen GrofBen dieser Zonen in Verbindung mit den

Wegen zu Haltestellen und Parkplédtzen ist in Borbeck an die
vorhandenen Modglichkeiten gebunden. Auf der Basis einer
Zihlung und Befragung hinsichtlich des ruhenden Verkehrs wurde
die voraussichtlich notwendige Anzahl der Parkméglichkeiten
festgestellt und ebenso wie die Haltestellen des &ffentlichen
Verkehrs in der Planung standortmiafliig so vorgesehen, dafB sich
kirzeste Verbindungswege und wenig Beeintridchtigung durch den
Fahrverkehr ergeben.

Durch eine Z#hlung und Befragung im Sommer 1960, zusammen mit
der Auswertung der Volks- und Berufszidhlung 1961, wurden flr
den flieflenden Verkehr die Hauptzufahrtsrichtungen in den
Ortskern Borbeck ermittelt. Danach richtet sich Anordnung,
Zahl und GroBe der Parkplédtze, die dann so gegliedert werden,
dafl der Parkbedar! der Kurzparker auf ebenerdigen, der Mittel-
und Langparker in mehrgeschossigen Parkanlagen befriedigt
werden kann. Parkhiuser werden an der Prinzen- bzw. Wiisten-
hoferstrafle vorgesehen. Insgesamt sind rd. 2.oco0o0 Stellplédtze
geplant, die wie folgt aufgegliedert werden konnen:
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Offentliche Einstellplitze 670
private Einstellpl&itze 672
Garagen 658

Von dem FulBgédngerbereich ist eine Verbindung zu den Wander-
wegen in den Grinflichen von Borbeck vorgesehen, die un-
mittelbar im Anschlull an das Verfahrensgebiet, wie z.B. der
SchloBpark in Borbeck, in groBer Zahl und Weitrdumigkeit
vorhanden sind.

Bodenordnungsma nahmen

Eine Stadterneuerung kann in Essen-Borbeck nur durch eine um-
fassende Baulandumlegung erreicht werden. Nach Mdglichkeit scoll
das Eigentum der bisherigen Eigentiimer an ihren Grundstiicken er-
halten bleiben, oder flr sie Eigentum an anderen Grundstiicken

im Bereich der stddtebaulichen MafBnahmen begrindet werden. Falls
dies nicht méglich ist, soll darauf Bedacht genommen werden, dal
Pilr die bisherigen Eigentiumer Grundeigentum an anderer Stelle
oder in anderer Rechtsform begrindet wird.

Die Stadt wird also bestrebt sein, die beabsichtigten stddtebau-
lichen MaBnahmen unter gerechtem Ausgleich der offentlichen und
privaten Belange zu verwirklichen.

Bei der Durchfilhrung der Bodenordnung ist es notwendig. den Be-
bauungsplan in ubersehbaren /ibschnitten durch Verhandlungen mit
Grundstiickseigentiimern, Berechtigten und Mietern zu ver-
wirklichen.

Nach dem derzeitigen Stand der Verhandlungen, ist eine vorldufige
StraBlenverbindung zwischen GermaniastraBe und GerichtstraBe
durch Ubereinkunft mit den Eigentiimern erreicht. Weitere Ver-
handlungen laufen an, nach dem Grundsatz der Bodenordnung auf
freiwilliger Basis. Gesetzliche BodenordnungsmafBnahmen wie Um-
legung, Grenzregelung, Enteignung oder Vorkaufsrecht werden

nur soweit als ndtig angewandt. Eine Umlegungsanordnung fir das
gesamte Gebiet hat der Rat der Stadt Essen in seiner Sitzung am
2%.6.1965 getroffen. Danach werden Umlegungsgebiete festgesetzt.
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Diese Begrindung hat gemdf § 2 Abs. © des Bundesbaugesetzes vom
2%. Juni 1960 (BGBl. I S. 341) in der Zeit vom %. Dezember 1965

bis 4. Januar 1966 offentlich ausgelegan.

Essen, den 4. Januar 1966

erstadtdirektor
Auftrage

i "' '|
O

S 35%” t.Verm. Amtmann

(;el 5rt zor Vig. Vo] 5 ;
IBl 1254 (I SS?J% 20 4)

LA TR

Landesheauhahrda Ruhe

Die Bekanntmachung gemidB § 12 des Bundesbaugesetzes vom
2%, Juni 1960 (BGBl. I S. %341) ist im Amtsblatt der Stadt Essen

Nr. 2 vom 14.1.1967 versffentlicht worden.

Diese Begriindung liegt ab 16.1.1967 sffentlich aus.

Essen, den 16. Januar 1967
Oberstadtdirektor




Dieser Bebauungsplan gehort zum Beschlub

des Rates der Stadt vom 22. Jan.75 , wonach

des/den mit der Genehmigung des Planes

verbundenen Auflanen sowie der Herausnahme kleinerer Bereiche
- beigetreten wird. von der Genehmigung

ssen, den 4. 11 1976

grpeute

DieBekanntmachung geméR §12 des Bundeshaugeselzes
vom 23. 6.1960 ist im Amtsblatt der Siadt Essen Nr. S...
vom — 28 Februar. 1975 .. vercifentlicht worden.

den 11 Nov 1976
B Oberstadtdirektor
IIA





