Stadt Essen
Liegenschaftsverwaltung, St.A. 61

Erlduterungsbericht

zum Durchfiihrungsplan "Limbecker Platz".
NR.123
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ITI, Die neue stddtebauliche Planung.

IV. Folgen der Planung und Mafnahmen zur Bodenordnung.
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Das Grundstiicksverzeichnis zum Durchfiihrungsplan ist als
Anlage diesem Erléduterungsbericht nachgeheftet.



I. Begrenzung des Verfahrensgebietes.

Das Durchfiihrungsplangebiet "Limbecker Platz"
wird umschlossen durch:

Eisenbahnstrecke Essen-Altendorf - Essen-Nord, GroB-
markt, TurmstrafBe, Friedrich-Ebert-Strafe, Hinden-
burgstrafle, LazarettstraBe, JégerstraBe bis Otti-
lienstrale, OttilienstraBe bis KniestraBe, Knie-
straBe unter EinschluB der Besitzungen Frohnhauser
StraBe Nr. 59 und 61, Krupp'sche Werkseisenbahn
zwischen Frohnhauser Strafle und Altendorfer Stralle,
durch eine Linie etwa 60 m westlich der Stahlstrafe
zur Nordhofstrafie und von hier weiter zur Eisenbahn-
strecke Essen-Altendorf - Essen-Nord unter EinschluB
der Besitzungen SegerothstraBe Nr. 47 bis 53.

IT. Geschichte der Besiedelung und bisherige Struktur.

Das gesamte Verfahrensgebiet lag 1820 noch aufBlerhalb
des befestigten Stadtkerns. An den Ausfallstralen,
iibereinstimmend mit den 4 Himmelsrichtungen, befanden
sich die bekannten Stadttore, Viehofer-, Steeler-,
Kettwiger- und Limbecker Tor.

Innerhalb des befestigten Stadtkerns war die Bebau-
ung 1823 schon abgeschlossen. Vor den Stadtmauern
lagen die Lé&ndereien, die gértnerisch und landwirt-
schaftlich genutzt wurden.

An der Stelle des heutigen Limbecker Platzes befand
sich der soxgenannte Krebs- oder Waschteich. Dieser
Teich wurde von der Lindenbecke gespeist, die auf

der Kaupenhohe, in der Niéhe des friiher dort gelegenen
Lindenhofes entsprang. An diesem Bach, an der Ecke
der heutigen Hindenburg- und LogenstraBe, stand da-
mals eine Olmiihle.

Selbst im Jahre 1861 war die Umgebung des heutigen
Limbecker Platzes nur spirlich bebaut. Ecke Alten-
dorfer- und Rheinische StraBe stand zu dieser Zeit
ein Knappschaftsgebdude, das spéiter als Krupp'sche
Biicherhalle benutzt wurde. Auch zwischen der Frie-
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drich-Ebert-Strafle und der Segerothstrafle standen
nur wenige Geb&ude. Von der Krupp'schen GuBstahl-
fabrik wurde zu dieser Zeit nur das Geliénde zwischen
der Chaussee von Essen nach Miilheim (Altendorfer
Strafe) und der damaligen Borbecker StraBe in An-
spruch genommen.

Das schnelle Anwachsen der Krupp'schen GuBstahl-
fabrik bewirkte eine ziligige Bebauung. Diese Bebau-
ung war innerhalb des jetzigen Verfahrensgebietes
unm die Jahrhundertwende bereits abgeschlossen.

Das in néchster Ndhe der Krupp'schen Werke gelegene
Verfahrensgebiet ist im letzten Kriege stark zer-
8tdrt worden., Ein Teil der kriegszerstdrten Gebdude
sind in den letzten Jahren wieder hergestellt bzw.
neu errichtet worden. Die groften Geschédftshduser
dieses Gebietes, das Kaufhaus Althoff, der Krupp'sche
Basar und das Hotel Essener Hof haben im Kriege
gleichfalls schwere Beschiddigungen erlitten, sind
aber inzwischen wieder hergestellt. Die Schiéden an
den Versorgungs-und Entwédsserungsleitungen sind, so-
weit erforderlich, restlos beseitigt.

Der heutige Zustand der Bebauung ist im Durchflihrungs-
plan durch Signaturen nach dem Stand vom 5. 2. 55
eingetragen.

IIT. Die neue stédtebauliche Planung.

Der Limbecker Platz ist in seinen heutigen Ausmafien
und in seiner Gestaltung in keiner Weise den Ver-
kehrsanforderungen gewachsen. Der vorliegende Durch-
fiuhrungsplan sieht daher eine Neugestaltung dieses
Verkehrsknotenpunktes vor.

Der Knotenpunkt des Verkehrs wird in das Gebiet
zwischen Altendorfer StraBe, Stahlstrafe, Kopstadt-
straBe, dem alten GroBmarkt und dem siidlichen Teil
der Rheinischen Strafle verlegt. Die Ausdehnung der
fir den flieBenden und ruhenden Verkehr vorgesehenen
o6ffentlichen Verkehrsflédche wird in ihrer Nord-Siid-
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Ausdehnung ca. 120 m und in der Ost-West-Ausdehnung
220 m betragen. Zudem wird am Limbecker Platz die siid-
westliche Flucht- und Baulinie wesentlich zuriickver-
legt.

Durch diese Planung ergibt sich eine ziigige Verbindung
der Altendorfer StraBe mit der Friedrich-Ebert-Strafe,
Die OstfeldstraBe wird erheblich verbreitert und ver-
bindet diesen neuen Platz, liber den vergriBerten Lim-
becker Platz, mit der HindenburgstraBe. AuBerdem wird
die OttilienstraBe an die Frohnhauser Strafle herange-
fiihrt, und macht eine Gabelung des starken Verkehrs
moglich.

Der Ausbau des neuen Verkehrsknotenpunktes sieht vor,

da3 unmittelbar ndrdlich der Altendorfer StraBe, etwa

in der Achse der Segerothstrafe, eine Kreisfldche mit
einem Durchmesser von 70 m angelegt wird. Uber die Kreis-
fldche selbst werden nur die Strafenbahnen gefiihrt. Der
gesamte nicht an Schienen gebundene Fahrverkehr wird um
diese Platzanlage geleitet. Hierdurch wird der heutige
Gefahrenpunkt erster Ordnung, an der Kreuzung Altendor-
fer Strafle, Friedrich-Ebert-StraBe, Limbecker Strale

und HindenburgstraBe, ganz vom d ur c hgehenden
Fahrverkehr freigehalten. Der in frilheren Planungen an
dieser Kreuzung vorgesehene Tunnel filir den FuBlgéingerver-
kehr kommt nicht zur Ausfihrung. Aus verkehrstechnischen
Grinden ist ferner beabsichtigt, die LazarettstraBe gegen
- die HindenburgstraBe durch Einbau einer Kehre abzuriegeln.

Die vorgesehene Verkehrsgestaltung ermdglicht es dem FuB3-
génger, abgesehen von der einmaligen Uberquerung einer
Richtungsfahrbahn, unter gewissem Signalschutz, unbehin-
dert vom durchgehenden Fahrverkehr von der Haltestelle
Limbecker Platz aus die Innenstadt zu erreichen. AuBer
dem Verkehrszug HindenburgstraBe - OstfeldstraBe wird

der Limbecker Platz frei vom durchgehenden Fahrverkehr;
desgleichen die Friedrich-Ebert-Strafe vom Limbecker
Platz bis zur PiekenbrockstrafBe, die Altendorfer Strafle
vom Limbecker Platz bis zur OstfeldstraBe und die neue
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Querverbindung von der Altendorfer StraBe zum Stralen-
durchbruch im Zuge der PiekenbrockstraBe. Diese genann-
ten Platz- und StraBlenteile werden dadurch in ihrem Ge-
schiéftswert gehoben und an das alte Geschidftsgebiet der
Limbecker StraBe angeschlossen.

Die aus der HindenburgstraBe und aus Richtung Frohn-
hausen kommenden Straflenbshnlinien mit ihrem Gegenver-—
kehr werden auf dem Limbecker Platz in einer grofien Hal-
testellenanlage mit 3 Bahnsteigen zusammengefafit. Das
Unsteigen der PFahrgidste wird dgdurch erleichtert und be-
schleunigt. Die Strafenbahnlinien werden auf eigenem
Bahnkorper zusammengefafBt durch die Ostfeldstrafle bis
zur Kreisanlage gefiihrt, wo sie sich nach ihren Ziel-
richtungen aufteilen. In der PiekenbrockstraBe an der
Priedrich-Ebert-StraBe ist eine weitere Haltestelle vor-
gesehen, wodurch ein oft geduBerter Wunsch der Bevilke-
rung erfiillt wird.

Die Neuanlage gestattet auBerdem die Plhrung einer di-
rekten Linie aus der Richtung Altendorf zum Viehofer
Platz, sobald und soweit sich eine solche Linie als an-
gebracht erweisen sollte, Diese neue zus&dtzliche Verbin-
dung im Verein mit den in der Segeroth-/NordhofstraSe
und OttilienstraBe vorgesehenen Gleisschleifen geben der
Stralenbahn endlich die in diesem Gebiet bisher stark ver-
miBte Bewegungsfreiheit. Sie erh&lt damit nicht nur die
Moglichkeit, einer individuellen Verkehrsbedienung, son-
dern auch zus&dtzliche Umleitungsmdglichkeiten bei auf-
tretenden Verkehrsstérungen. Insbesondere die vorgesehe-
nen Schleifenanlagen sind filir den rationellen Einsatz
der neuen Einrichtungswagen erwiinscht.

Vorausschauend sind filir evtl. Omnibuslinien Haltestellen-
buchten vorgesehen, die ein glinstiges Umsteigen zwischen
den beiden Verkehrsmitteln Omnibus und StraBenbahn er-
n¥glichen.

Die Verkehrsplanung hat, soweit mdglich, auf die vorhan-
denen GroBbauten Riicksicht genommen. Das Kaufhaus "Alt-
hoff" bleibt erhalten und kann lings der Friedrich-

Ebert-Strafe und Rheinischen Strafe, bis zum vorgesehenen

/ y
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Pir die an der OstfeldstraBe gelegene Krupp'sche Konsum-

anstaelt ist eine Erweiterungsmoglichkeit gegeben. Im
iibrigen sollen an den Baufluchten vornehmlich GroB8bau-
ten erstellt werden. In das kiirzlich an der Ecke Alten-—
dorfer StraBe und OstfeldstraBe errichtete Geschédfts-
haus sowie in den gegeniiberliegenden Bauten miissen fiir
den PuBlgédngerverkehr, entlang der OstfeldstraBe, Arka-
den eingebaut werden.

Der vorliegende Durchfiihrungsplan legt unter Kennzeich-
nung der Flédchen o6ffentlicher und privater Nutzung alle
nach § 10 Abs. 2 des Aufbaugesetzes mdglichen Darstel-
lungen fest. Es ist jedoch zu bemerken, daB fiir die Er-
uno! eiriern 7€/ cles Erpes -
’ggiggixggsbauten am Kaufhaus Althoff, am Hotel Essener
am Krupp'schen Konsum auf eine Festlegung der
GeschoBzahlen verzichtet wird. PFir diese Gebdude ent-
h#lt der Plan die Bestimmung, daB die Traufhdhe den an-
grenzenden, bestehenden Gebduden anzupassen ist. Auf
diese Art soll eine zu strenge Festlegung bezliglich der

GeschoBhohen vermieden werden.,

Die Planung sieht filir den Kraftfahrzeugverkehr hier am
Rande der City groBe Parkflédchen vor. So ist beabsich-
tigt, den innerhalb der offentlichen Verkehrsfl&ichen
liegenden ehemaligen Baublock zwischen SegerothstraBe,
KopstadtstraBe, jetzigem GroBmarkt und Piekenbrockstrafe,
der bereits in dem Oktober 1953 formlich festgestellten
Durchfiihrungsplan zum iiberwiegenden Teil als Parkplatz
ausgewiesen ist, ganz als Fliache fiir den ruhenden Kraft-—
fahrzeugverkehr auszubauen. Weitere derartige Fl&chen
gind vor dem Verwaltungsgebdude des GroBmarktes, an der
Rheinischen StrafBe gegeniiber dem Kaufhaus Althoff und
auf dem heutigen Limbecker Platz geplant. AuBerdem sollen
ldngs der Altendorfer Strafle und Friedrich-Ebert-Strafle,
vor dem Kaufhaus Althoff, Parkstreifen fiir Kraftfahr-
zeuge angelegt werden. Zusammen sollen fiir etwa 500 Pkw-
Einheiten Parkstidnde geschaffen werden.
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In dem Durchfilhrungsplan ﬁég; zwischen Altendorfer
Strafe—und Ostfeldstralle sowie zwischen Frohnhauser
Strafe und OttilienstraBe Fe eine Fliche fiir den
ruhenden Kraftfahrzeugverkehr vorgesehen, die vor-
nehmlich fur den Bedarf der umllegenden GroBbauten
gedacht-s&ﬁé Diese Flacheﬁ-e&ﬁd im Plan durch Be-
schriftung und einen entsprechenden Farbstreifen
gekennzeichnet.

Die grofiziigige Verkehrsplanung bedingt auch eine
groBere Verlegung von Versorgungs- und Entwidsserungs-
leitungen. Fir die StraBen und StraBenteile, die in
ihrer Lage und Hohe unverindert bleiben, eriibrigen
sich besondere Hohenplédne. Flir die neuen Straflen-
durchbriiche sind Sonderpléne erforderlich.

Folgen der Planung und MafBnahmen zur Bodenordnung.

GemdaB § 12 Abs. 1 ¢ des Aufbaugesetzes gelten vorhan-
dene offentliche Wege, die im Durchfiihrungsplan nicht
mehr als solche ausgewiesen sind, als aufgehoben und
eingezogen. Als Folge der vorliegenden Planung gelten
daher mit der formlichen Feststellung dieses Durch-
filhrungsplanes auch die

Rheinische StraBe und die
Stahlstrale,

die teilweise in die neue Platzanlage einbezogen, be-
baut oder geringfiigig verlegt werden, als aufgehoben
und eingezogen. Nur die weiterhin dem 6ffentlichen
Verkehr gewidmeten bzw. neu 2zu widmenden Verkehrs-
fldchen sind wegebraun angelegt.

Der vorliegende Durchfilhrungsplan liegt zum Teil in
dem vom Neuordnungsplan der Innenstadt (ndrdlicher
Teil) erfaBten Gebiet. Der Neuordnungsplan wurde
durch den Herrn Minister fiir Wiederaufbau am 13.9.
49 genehmigt und gilt gemédB Art. 37 der 1. DVO zum
Aufbaugesetz als Leitplan im Sinne der §§ 5 bis 9
des Gesetzes. Der Neuordnungsplan zeigt bereits die
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Absicht, den Limbecker Platz wesentlich zu ver-
groBern und die Verkehrsfiihrung neu zu gestalten.
Der Durchfilhrungsplan stimmt mit den Zielen des
Neuordnungsplanes (Leitplanes) somit iliberein. Auch
der in Arbeit befindliche Leitplan, der in Kiirze
dem Rat der Stadt zur Aufstellung vorgelegt werden
soll, sieht diese Umgestaltung vor.

Zur notwendigen Bodenordnung soll von den im § 14
des Aufbaugesetzes fiir das Land Nordrhein-Westfalen
in der PFassung vom 29. 4. 1952 genannten Bodenord-
nungsmaBnahmen Gebrauch gemacht werden., Falls erfor-
derlich, werden auch die unter Teil IV, Abschnitt II,
§§ 49 bis 51 des gleichen Gesetzes angefilhrten Bau-
gebote erlassen. Die zeitliche Reihenfolge, in der
MaBnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens und zur
Ordnung der Bebauung angeordnet werden miissen, ist
von den auftretenden Bauabsichten und den zur Ver-
figung stehenden finanziellen Mitteln abhéngig.

Nach der fdrmlichen Feststellung des Durchfiihrungs-
planes sollen die Arbeiten zur Verwirklichung der
Planung zligig in Angriff genommen werden, da die zur
Zeit duBlerst unglinstigen Verkehrsverhdltnisse eine
Knderung des bestehenden Zustandes dringend gebieten.

Kosten:

Die Bodenpreise im Verfahrensgebiet betragen an der
Ecke Friedrich-Ebert-StraBe/Altendorfer StraBe etwa
800,-- M je gm. Mit wachsender Entfernung von dieser
hervorragenden Geschédftslage fallen die Werte stark
ab und liegen am Nord- und Siidrand des Verfahrensge-
bietes, an der Friedrich-Ebert-StraBe und Hindenburg-
strafle, etwa zwischen 70,-- und 80,-- M je gm. Dort,
wo die Verfahrensgrenze die SegerothstraBe und die
Frohnhauser Strafle schneidet, betridgt der gqm-Preis
fiir den Grund und Boden ca. 25,-- M.

Die der Stadt aus der Verwirklichung des Durchfiihrungs—

planes voraussichtlich entstehenden Kosten wurden
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liberschlédglich wie folgt ermittelt:

Gesamtkosten

1.) Kosten der Bodenordnung 6.675.000,-— M
(ohne Preistellungskosten)

2.) Tiefbaukosten ~5.100.000, == M
11.775 .000,—— m

3.) Preistellungskosten 800,000, -— M
12.575.000, —— M

Essen, den 1. Mdrz 1955

Liegensohafgizerwaltung Stadtplanungsamt Tiefbauamt
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