Anlage 2 zur Vorlage 1063/ 2005/ GB 6

Bebauungsplan Nr. 4/04

«Krupp Giirtel: neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe
(Ostumgehung Altendorf), 1. Bauabschnitt”

Stadtbezirke: | und Il
Stadtteile: West- und Nordviertel, Altendorf

Begriindung
Fassung vom 29. April 2005

Verfahrensstand: Satzungsbeschluss gem. § 10 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) vom 08.12.1986
in der am 27.08.1997 (BGBI. I. S. 2141) bekannt gemachten und bis zum 19.07.2004 giiltigen
Fassung

Amt fir Stadtplanung und Bauordnung

STADT

ESSEN




Bebauungsplan Nr.4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe 1. Bauabschnitt

Inhalt

. Lage des Plangebietes und Raumlicher Geltungsbereich
1. Lage des Plangebietes

2. Raumlicher Geltungsbereich

Il. Anlass der Planung und Entwicklungsziele
1. Anlass der Planung
2. Erfordernis der Planaufstellung
3. Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

4. Wesentliche Auswirkungen der Planung

lll. Planungsrechtliche Situation
1. Landes- und Regionalplanung
2. Flachennutzungsplan
3. Bebauungspline
4. Landschaftsplan

5. Denkmiler

IV. Bestandsbeschreibung
1. Historische Entwicklung
2. Stidtebauliche Situation

3. Verkehr

3.1. I__ndividualverkehr )
3.2. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

4. Infrastruktur

5. Technische Infrastruktur

5.1. Entwésserung
5.2 Niederschlagswasserbeseitigung

April 2005

10

10

11

12

12
13

14

14

14
14



Bebauungsplan Nr.4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe 1. Bauabschnitt

Inhalt

VL.

5.3. Vorhandene Leitungstrassen

6. Umweltsituation

6.1. Mensch, Wohn- und Arbeitsumfeld, Erholung
6.2. Natur und Landschaft
6.3 Klima und Lufthygiene

7. Immissionsschutz

8. Bodenverunreinigungen und Baugrund

Stidtebauliches Planungskonzept

1. Stadtebaulicher Rahmen

2. Individualverkehr (IV)

3. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
4. Ruhender Verkehr

5. Radverkehr

6. Entwésserung

7. Flachen fiir Wald

Planinhalte

1. Planungsrechtliche Festsetzungen (§ 9 Abs. 1 BauGB)

1.1 Offentliche StraBenverkehrsflichen und Anschluss anderer Flichen an
die Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

1.2 Natur und Landschaft

1.2.1 Flachen fir Wald (§ 9 Abs. 1 Nr. 18 b BauGB)

1.2.2 Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstiger Bepflanzung (§ 9
Abs. 1 Nr.25a)

1.3 Aufschittungen/Hohenlage

1.4 Sonstige Festsetzungen

2. Nachrichtliche Ubernahmen

3. Hinweise

3.1. Gutachten

3.2. Umgang mit Bodendenkmalern

3.3. Verbleib des anfallenden Bodenaushubs
3.4. Kampfmittel

April 2005

15

15

15
15
16

16

16

17

17

17

19

19

20

20

21

23

23

23
23
23

23
24
26

25

25

25
26
26
26



Bebauungsplan Nr.4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe 1. Bauabschnitt

Inhalt

Vil.

Viil.

IX.

Xl

3.5. Grundwassermessstellen
3.6. KompensationsmaBnahmen auBerhalb des Plangebietes

4. Kennzeichnungen

4.1 Bodenbelastungen
4.2 Bergbau

Stadtebauliche Kenndaten

Umweltbericht
1. Das Vorhaben und seine Festsetzungen im Bebauungsplan

2. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im
Einwirkungsbereich des Bebauungsplanes

3. Beeintrichtigungen der Schutzgiiter und deren
Wechselwirkungen sowie Vermeidung, Minderung und Ausgleich
der Beeintrachtigungen

3.1. Schutzgut Mensch

3.2. Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie Landschaft
3.3. Schutzgut Boden

3.4. Schutzqut Wasser

3.5. Schutzgut Luft und Klima

4. Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern
5. Darstellung anderweitig gepriifter Losungsmaglichkeiten
6. Schwierigkeiten bei der Ermittlung der Beeintrachtigungen

7. Zusammenfassung der Ergebnisse des Umweltberichtes
Entwicklung aus dem Flichennutzungsplan
Aufhebung rechtsverbindlicher Festsetzungen

Kosten und Finanzierung

April 2005

26
27

27

27
27

28

29

29

29

30

30
32
33
37
39

43

43

43

43

47

48

48



Bebauungsplan Nr.4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe 1. Bauabschnitt

I Lage des Plangebietes und rdumlicher Geltungsbereich

. Lage des Plangebietes und Raumlicher Geltungsbereich

1. Lage des Plangebietes

Das Plangebiet liegt in der Nachbarschaft der Stadtteile Altendorf, Frohnhausen, Holsterhausen
und der Stadtmitte.

Das Plangebiet ist ein zentraler Teilbereich des sogenannten Entwicklungsbereiches Krupp-Giirtel
zwischen westlicher Innenstadt und innerem Siedlungsring, der mit seinen altindustriellen Nut-
zungen und Brachen jahrzehntelang wie ein trennender Keil stddtebaulich innovativ wirkende
Entwicklungen zwischen dem Stadtteil Altendorf, einem ,Stadtteil mit besonderem Erneue-
rungsbedarf”, und der Innenstadt verhindert hat.

Direkt an das Plangebiet angrenzend schlieBt sich nach Osten zwischen PferdebahnstraBe und
Frohnhauser StraBBe ein groBflachiges, teilweise brachgefallenes Gewerbeband mit sehr unter-
schiedlichen Strukturen an-

Die Begrenzung im Norden ist im wesentlichen vorgegeben durch die Flachen der ehemaligen
Rheinischen Bahnlinie (Giiterzugstrecke 2505).

Im norddstlichen Randbereich schlieBt ein liberwiegend groBflachig gewerblich genutzter Be-
reich an. Das Unterzentrum Altendorf in ca. 0,5 km Entfernung, das Oberzentrum Stadtmitte in
ca. 1,5 km wie auch das ca. 2,0 km entfernte Mittelzentrum Frohnhausen ist lber innerstadti-
sche HauptverkehrsstraBen an den Planungsraum angebunden. (Zentrensystem entsprechend
dem Zielkonzept fiir die raumlich funktionale Ordnung).

Das Plangebiet ist in das StraBenbahnnetz und (iber die Pferdebahn-/ Altendorfer und Frohn-
hauser Stral3e in das innerstadtische HauptverkehrsstraBennetz eingebunden.

2. Raumlicher Geltungsbereich

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst im Wesentlichen die Flachen fiir
die kurzfristig beabsichtigte Realisierung eines 1. Bauabschnittes einer neuen Hauptverkehrs-
straBe zwischen Bamler- und HachestraBe (Krupp Boulevard) und fiir einen westlich angrenzen-
den Waldpark.

Das Plangebiet wird in etwa begrenzt:

- im Norden durch die Rheinische Bahnlinie,

- im Osten zwischen Frohnhauser und Altendorfer Strale durch eine stillgelegte Werks-
bahnanlage (Kruppsche Ringbahn) und bis zur PferdebahnstraBe ungefihr von einer ge-
dachten Linie rund 500 m westlich der Hans- Bockler-Strafe,

- im Stiden durch die Frohnhauser StraBe sowie der nérdlichen Grenze des Lidl-Marktes,

- im Westen zwischen Frohnhauser- und Altendorfer StraBe ungefahr von einer gedachten
Linie rund 400 m westlich der o.g. ehemaligen Werksbahnanlage bzw. rund 200 m 6stlich
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I Lage des Plangebietes und rdumlicher Geltungsbereich

der HaedenkampstraBe und nordlich weitergefiihrt an der Ostlichen Grenze des REAL-
Marktes und des katholischen Friedhofes bis zur Bahnbriicke tiber die HelenenstraBe.

In den vorliegenden Abgrenzungen erfasst der rdumliche Geltungsbereich, der in der Planzeich-
nung des Bebauungsplanes eindeutig gekennzeichnet ist, eine Flache von ca. 33 ha.
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Il. Planungsrechtliche Situation

Il. Anlass der Planung und Entwicklungsziele

1. Anlass der Planung

Der Erarbeitung des Bebauungsplanentwurfes vorausgegangen waren zwei Planungsstufen fur
den Krupp-Giirtel, die in Kooperation mit der Fa. Thyssen-Krupp Immobilien GmbH beauftragt
worden waren. Im November des Jahres 2000 wurden zunichst als erste Planungsphase die
JPerspektiven fiir das Westviertel” von den politischen Gremien zustimmend zur Kenntnis ge-
nommen. Diese erste Gesamtplanung in der Geschichte der ehemaligen Kruppstadt in Form eines
Leitbildes fiir die Zukunft des Krupp-Giirtels hat reges Interesse in der Offentlichkeit wie auch in
Fachkreisen geweckt.

Der Rat der Stadt hat am 31.10.2001 die daran anschlieBende zweite Planungsphase abge-
schlossen, indem entschieden wurde, einen daraus entwickelten stadtebaulichen Rahmenplan
2001 zur Grundlage fiir die weitere Entwicklung des Krupp-Giirtels und die zu entwickelnde
Bauleitplanung zu erklaren.

In gleicher Sitzung war auf dieser Grundlage eine dritte Planungsphase er6ffnet worden, indem
beschlossen wurde, die Darstellungen des Flichennutzungsplanes fiir den Gesamtbereich zu an-
dern, weil die im wirksamen Flachennutzungsplan dargestellten Nutzungen weitgehend nicht
mehr den im Rahmenplan formulierten Zielen entsprechen.

2. Erfordernis der Planaufstellung

Noch bestehende industrielle und gewerbliche Nutzungen ohne zeitliche Befristungen und die
unzusammenhangende Verwertung von Teilflachen fiir befristete gewerbliche Nachfolgenutzun-
gen fihren aufgrund der damit verbundenen Miet- und Pachtvertrage mit sehr unterschiedli-
chen lLaufzeiten zu zeitlichen Restriktionen bei der Flachenverfiigbarkeit. Die Umsetzung der
Zielplanung kann somit nur schrittweise fiir Teilbereiche erfolgen. Der stidtebauliche Rahmen-
plan zeigt die zeitlichen Abfolgen fiir einen Realisierungs- Zeitrahmen zur Umsetzung der Ziel-
planung auf.

Daran angelehnt soll nun auf der Ebene der verbindlichen Bauleitplanung der Bau des 1. Teilab-
schnittes der neuen StraBe zwischen Frohnhauser StraBe und Pferdebahn planerisch gesichert
werden. Vor dem Hintergrund der langfristig angelegten weiteren Planung umfasst der Verfah-
rensbereich flir die neue StraBe auch das Gebiet fiir den kiinftigen Waldpark, um so die gleich-
zeitige Realisierungsmdglichkeit der StraBe und des Waldparks mit seiner neuen Topographie
planerisch vorzubereiten. Gleichzeitig wird angestrebt, mit klaren Siedlungsrandern den kiinfti-
gen Freiraum zu schiitzen.

Festsetzungen fiir die Fortfiihrung des Krupp Boulevards nach Norden und Siiden bleiben suk-
zessiv sich anschlieBender, spaterer verbindlicher Bauleitplanung vorbehalten.

Fiir die Realisierung der oben und im weiteren beschriebenen Vorhaben und MaBnahmen zur
weiteren Entwicklung des Entwicklungsbereiches Krupp-Girtel und zur Sicherung der inneren
HaupterschlieBung besteht weder nach § 34 noch nach § 35 BauGB eine planungsrechtliche

April 2005 6



Bebauungsplan Nr.4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe 1. Bauabschnitt

Il. Planungsrechtliche Situation

Grundlage. Zur Sicherung einer langfristig geordneten stadtebaulichen Entwicklung ist es daher
erforderlich, Bebauungspliane aufzustellen.

3. Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung bzw. auch der Rat der Stadt Essen haben
nach einleitendem Beschluss im November 2000 zur Entwicklung eines Leitbildes zunehmend
konkreter am 31.10.2001, am 30.10.2002 und zuletzt am 04.12.2003 Grundsatzbeschlisse zur
Entwicklung des Krupp-Giirtels gefasst. Danach soll der Krupp-Giirtel in den nichsten Jahren
and Jahrzehnten zu einem in das Stadtgeflige integrierten attraktiven Stadtraum entwickelt
werden.

Die aktuelle Aufgabe besteht darin, die altindustriellen Flachen im Krupp-Girtel in eine langfri-
stig geordnete Stadtentwicklung und -erneuerung einzubinden. Im Hinblick auf den langfristi-
gen Zielhorizont gilt es nun, aufbauend auf dem im stadtebaulichen Rahmenplan beschriebenen
und so beschlossenem Grundgeriist, mit entsprechend verbindlichen Nutzungszuweisungen fle-
xibel und fortschreibungsfiahig die Vorgaben des Rahmenplanes zu verfeinern und zu konkreti-
sieren.

Mittels verbindlichem Planungsrecht sollen jetzt zur Sicherung der beschriebenen Ziele und zur
Erzeugung weiterer Synergie- Effekte die planungsrechtlichen und fiskalischen Vorbedingungen
zum Bau eines ersten Bauabschnittes der neuen StraBe einschlieBlich der Flachen fiir eine Stra-
Benbahn geschaffen werden.

Im Rahmen der Umstrukturierung des Krupp-Giirtels ist der erste Bauabschnitt der neuen Stral3e
ein zentraler Baustein. Der vorliegende Bebauungsplan soll eine kurzfristige Realisierung ermog-
lichen.

Das zweite wesentliche Ziel ist die Schaffung von Waldflachen, zum Ersatz von entfallenden
Waldfladchen im gesamten Krupp-Giirtel.

4. Wesentliche Auswirkungen der Planung
Mit der Umsetzung des Bebauungsplanes sind wesentliche Auswirkungen verbunden.

- Langfristiger Erhalt und Sicherung des Krupp-Giirtels als Gewerbe-, Wohn- und Freizeit-
standort

- Entstehung eines attraktiven Umfeldes fiir neue Wohn- und Gewerbestandorte
- Entlastung des vorhandenen StraBBennetzes
- Gewinn von innenstadtnahen 6ffentlichen Waldflichen und wohnortnahen Spielplatzen

- Neu- und Umverlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen durch die Versorgungstrager
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lll. Planungsrechtliche Situation

1. Landes- und Regionalplanung

Der Gebietsentwicklungsplan (GEP 99) stellt fiir das Plangebiet tiberwiegend ,Allgemeine Sied-
lungsbereiche" dar. Die neue StraBe befindet sich unter den Darstellungen von StraBen-/ und
Schienenwegen fiir den {iberregionalen und regionalen Verkehr.

Dagegen ist der Querungsbereich der neuen StraBe gemaB Bebauungsplanentwurf mit der ehe-
maligen Rheinischen Bahnlinie ungeachtet der faktischen Stillegung durch die Deutsche Bahn
Net AG weiterhin als Schienenweg fiir den (iberregionalen und regionalen Verkehr dargestellt.
Neuere Erkenntnisse hinsichtlich adiquater Anderungsabsichten durch die Landes- und Regio-
nalplanung liegen der Stadt Essen bisher nicht vor.

2. Flachennutzungsplan

Die dem vorliegenden Bebauungsplan vorlaufende, inzwischen rechtswirksame FNP-Anderung
Nr. IV/ 04/ 05 stellt fiir das Plangebiet im wesentlichen ,Wald" sowie fiir den Bereich der neuen
StraBe ,lberdrtliche und ortliche HauptverkehrsstraBe” dar. Vermerkt dargestellt ist weiter im
Zuge der so in 0.g. FNP- Anderung dargestellten neuen StraBe eine StraBenbahn-/ Stadtbahn-
trasse. Die im vorher wirksamen FNP ganz {iberwiegend dort dargestellten ,gewerblichen Baufla-
chen” sind dahingehend gedndert werden.

Des Weiteren sind im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes an geplanten Darstel-
lungen zu beachten:

- Westlich des neu dargestellten Waldes und nérdlich der Altendorfer Stral3e eine ,Wohn-
baufldche”, womit auch eine friiher dort geplante liberdrtliche und 6rtliche Hauptver-
kehrsstralBe Giberplant wird;

- Im nordlichen Grenzbereich eine ,oberirdisch verlaufende Hauptversorgungsleitung Elek-
trizitat";
- Im neu dargestellten Wald mit entsprechendem Symbol ein ,Spielbereich Typ A mit zen-

traler Versorgungsfunktion”

Die bisherige Darstellung als Uberdrtliche und 6rtliche HauptverkehrsstraBe der Altendorfer
StraBe erfahrt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes im Entwurf Nr. 1/04/05 eine Anderung
in ,allgemeine Griin-/ und Freifliche".

Der gesamte Geltungsbereich ist, im FNP als ,fiir bauliche Nutzungen vorgesehene Flachen,
deren Boden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind" gekennzeichnet.

3. Bebauungspline

Fur das Plangebiet liegt kein Planungsrecht im Sinne § 30 (1) BauGB vor. Einen allgemeinen
Beschluss zur Aufstellung eines Bebauungsplanes hat der Rat der Stadt in seiner Sitzung am
31.10.2001 fiir einen groBeren Verfahrensbereich gefasst [Aufstellungsbeschluss zum Bebau-
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ungsplan ,Neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe (Ostumgehung
Altendorf)"]. Fiir einen westlichen Randbereich des neu festzusetzenden Waldes stidlich der Al-
tendorfer StraBe liegt ein weiterer allgemeiner Beschluss des Rates der Stadt Essen vom
27.06.2001 zur Aufstellung eines Bebauungsplanes (Sicherung der Bauleitplanung) vor.

4. Landschaftsplan
Das Bebauungsplangebiet befindet sich auBerhalb des Geltungsbereiches des Landschaftsplanes.

Auch ist eine Uberlagerung mit bestehenden Kompensationsverpflichtungen aus anderen Ver-
fahren nicht gegeben. Die Ergebnisse eines verfahrensbegleitenden landschaftspflegerischen
Begleitplans werden bis zur Offenlage des Bebauungsplanes vorliegen.

5. Denkmiler

Im Plangebiet befinden sich keine Denkmaler, die gemaB §§ 2 und 3 Denkmalschutzgesetz in die
Denkmalliste des Landes Nordrhein-Westfalen eingetragen sind.
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IV. Bestandsbeschreibung

IV. Bestandsbeschreibung

1. Historische Entwicklung

Die jiingere Geschichte der Stadt Essen ist eng mit der Historie der 1811 als Gussstahlfabrik ge-
grindeten Firma Krupp verbunden. Die flichenmaBige Ausdehnung der Produktionsanlagen
libertraf die GréBe der historischen Innenstadt um ein mehrfaches und bestimmte fiir lange Zeit
das Stadtbild. Die Gussstahlfabrik entstand seit 1811 in mehreren Abschnitten und erreichte im
Jahre 1938 durch Erweiterung auf die Flache der damaligen Wohnungsbaukolonie Kronenberg
ihre groBte Ausdehnung mit ca. 300 ha (einschlieBlich der Fliche der ehemaligen Maschinen-
halle M1 nordlich der Bottroper StraBe).

Das gesamte Industriegelande war bis zu 80% durch eng aneinander liegende Industrie- und
Werkshallen bebaut. Die Ver- und Entsorgung einschlieBlich der Energieproduktion erfolgte tiber
eigene betriebsinterne Einrichtungen und Leitungsnetze, die sich im wesentlichen noch heute
auf dem Geldnde wiederfinden und zu einem groBem Teil noch in Betrieb sind. So wurde das
Kruppsche Fernwarmenetz Mitte der 90er Jahre durch die STEAG tbernommen und weiterge-
nutzt.

Das ,Kruppsche Industriegeldnde” wurde durch die sogenannte ,Kruppsche Werksbahn" er-
schlossen. Diese bestand aus zwei Bahnsystemen unterschiedlicher Spurweite. Sie wurde 1869 als
Guiteranschlussbahn der Bergisch- Markischen Hauptbahnstrecke eingerichtet und kontinuierlich
erweitert. Innerbetrieblich erschloss die Ringbahn die Maschinenbaubereiche der Hallen M1 bis
M21 und beinhaltete insgesamt 7 Verschiebebahnhofe, von denen der Verschiebebahnhof
.Krupp- Nord" zwischen der Altendorfer StraBe und der HelenenstraBe in der Vergangenheit
den groBten Giiterumschlag aufwies. Wahrend die Gleisstrecken heute liberwiegend zuriickge-
baut sind, bilden die unterschiedlichen Briickenkonstruktionen lber die stddtischen StraBen ein
Zeugnis von dieser Vergangenheit.

Der 2. Weltkrieg in der Mitte des 20. Jahrhunderts beendete den kontinuierlichen Aufstieg des
Unternehmens unwiederbringlich. Das Gussstahlwerk wurde im Oktober 1944 schwer von Bom-
benangriffen getroffen. Die erneuten Luftangriffe im Marz 1945 bedeuteten die endgiiltige Ver-
nichtung; nach 55 Minuten lag Essen in Triimmern und die Krupp- Werke als Einheit hatten
aufgehort zu existieren.

1947 kam das Werk auf die sogenannte Demontageliste. 30% der Krupp Werke waren im Krieg
zerstort worden, 40% wurden nun abgerissen. Im Rahmen von Reparationsleistungen wurden
unbeschadigt gebliebene moderne Anlagen demontiert und in die damalige Sowjetunion sowie
nach England und Jugoslawien gebracht. Wahrend in anderen Stidten der Wiederaufbau be-
gann, wurde in Essen bis 1950 gesprengt und demontiert.

Eine teilweise Neunutzung des Krupp- Gelidndes begann danach langsam.

Die Krupp- Betriebe nahmen die Produktion wieder auf. Die Geschiftsbereiche entfalteten sich
weiterhin im Maschinen- und Anlagenbau sowie in Elektronik, Stahl und Handel entlang der
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neuen, von den Alliierten mit dem Ziel der Zerschneidung der Krupp- Flachen verfligten Trasse
der B224.

Jiingere Neuansiedlungen vor allem im Zuge der Altendorfer-/ Hans-Bockler-/ und Frohnhauser
StraBBe orientieren sich auBerhalb des rdumlichen Geltungsbereiches bereits an den aktualisier-
ten Zielsetzungen von Grundeigentiimer und Stadt.

2. Stidtebauliche Situation

Der Planbereich fallt in das zentrale Gewerbeband der Stadt Essen, das sich ausgehend von der A
40 im Siiden an der westlichen Seite des Stadtzentrums entlang tiber das Westviertel, Altenes-
sen-Siid nach Norden bis in die Stadtteile Vogelheim und Bergeborbeck erstreckt. Die zentrale
Bedeutung erhilt der Bereich aus seiner Lage zwischen der Innenstadt und dem Stadtteil Alten-
dorf. Der heutige stddtebauliche Bestand im Planbereich wird immer noch wesentlich gepragt
von historisch bedingten, gestalterisch desolaten Unter- und Zwischennutzungen auf teilweise
untererschlossenen Flachen. Dieses Bild bietet sich sowohl durch die Ansicht vom 6ffentlichen
Verkehrsraum als auch besonders innerhalb der untererschlossenen Bereiche des weitldufigen
Gelandes zwischen den in Ost - West Richtung hermetisch abgeschlossen verlaufenden Haupt-
verkehrsstraBen. Es ist bezeichnend fiir den Planbereich, dass aufgrund der zentralen jedoch
aufgrund seiner Vorgeschichte isolierten Lage kaum funktionale Verflechtungen mit den angren-
zenden Siedlungsbereichen bestehen. Einzige Ausnahme bildet das westlich an das Plangebiet
angrenzende SB- Warenhaus an der Altendorfer StraBe, das Versorgungsfunktionen fiir den
Stadtteil Altendorf wahrnimmt.

Ausdruck der fehlenden funktionalen Verflechtung ist auch die Struktur der gewerblichen
Nachfolgenutzungen auf den altindustriellen Flachen. Es haben sich Nutzungen etabliert, die
unter Bewertung der GroBe, der Anspriiche an die Gestaltung, Prasentation des Betriebsgelandes
und der Nutzungsart eher in Stadtrandbereichen zu vermuten wéaren. Weite Bereiche sind
brachgefallen und mittlerweile als Sukzessionsflachen zu werten; hierunter fallen auch die ver-
bliebenen Gleisanlagen der ehemaligen Kruppschen Werkbahn sidlich der Altendorfer StraBe
einschlieBlich eines Briickenbauwerks tiber die Altendorfer StraBe.

Fiir die Belange des Denkmalschutzes ist zu beachten, dass Zeugnisse der historischen Vergan-
genheit der Gussstahlfabrik sich heute im wesentlichen unterhalb des Gelandeniveaus finden.
Neben alten Leitungstrassen sind dies insbesondere alte Kellergeschosse der ehemaligen Maschi-
nenhallen und Maschinenfundamentanlagen. Zu beachten sind insbesondere verschiedene hi-
storische Mihlenanlagen zwischen der Altendorfer StraBe und der PferdebahnstraBe (die vor-
malige Schleifmiihle, deren Anfdnge sich bis ins Mittelalter zurlickverfolgen lassen, sowie die
vormalige ,alte Miihle" oder Schemannsmiihle)

Fiir den Gesamtbereich liegt eine industriehistorische Recherche vor, eine sogenannte ,mul-
titemporale Untersuchung”, die den Nachweis gefiihrt hat, dass die gesamte Flache des Krupp-
Giirtels vor und nach den Zerstorungen durch Kriegseinwirkungen, teilweise mehrfach eine
Uberbauung erfahren hat. Daraus ist mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit zu schlie-
Ben, dass aufgrund dieser Tatsache auch die untertigigen Uberreste mit bodendenkmalpflegeri-
scher Relevanz, vielleicht teilweise noch vorhanden, jedoch weitestgehend zerstort sind.
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3. Verkehr

3.1. Individualverkehr

Die Autobahnen A 42 im Norden und A 40 und weiterfiihrend auf die A 52 im Siiden befinden
sich in einer Entfernung von 6 bzw. 2,5 km zum Plangebiet.

Hinsichtlich der sonstigen HauptverkehrsstraBen liegt mittlerweile eine ,Verkehrsuntersuchung
Kruppboulevard” vor.

Danach ist bereits das heutige StraBennetz sehr stark ausgelastet, teilweise sind schon Uberla-
stungen zu verzeichnen. Es fehlt insbesondere eine leistungsfahige, die vorhandene B 224 in
Nord-Sid-Richtung entlastende HauptverkehrsstraBBe. Die heutige Belastung liegt bei 3000-5300
Kfz in der Spitzenstunde.

In Ost/ West Richtung ist das Plangebiet Giber drei das Gebiet querende StraBen grundsatzlich in
das innerstadtische HauptverkehrsstraBennetz eingebunden.

Die Frohnhauser StraBe als klassifizierte LandesstraBe (L 64) verbindet die Innenstadt mit den
stidlich gelegenen, dicht besiedelten Stadtteilen Frohnhausen und Holsterhausen. Die Belastung
in der Spitzenstunde liegt bei ca. 2500 Kfz/h.

Die Frohnhauser StraBe erfiillt die Funktion einer stadtteillibergreifenden HauptsammelstraB3e
und bindet im nahen Einzugsbereich im wesentlichen die Gewerbeviertel Westendhof/ We-
stendstraBe und HaedenkampstraBe sowie das Gewerbeareal nordlich der Bergisch- Markischen
Bahnstrecke an.

Die Altendorfer StraBe als klassifizierte HauptverkehrsstraBe (B231) ist insbesondere durch
groBraumige stadtteiliibergreifende Verkehre aus dem westlichen Stadtgebiet Richtung Innen-
stadt und zurlick stark belastet. Die Belastung in der Spitzenstunde betrdgt ca. 2500 Kfz/h. Im
Abschnitt des Plangebietes fiihrt der vorhandene Ausbauquerschnitt zu einer weitgehend flissi-
gen Verkehrsabwicklung. Dies dndert sich im weiteren westlichen Verlauf auBerhalb des Plange-
bietes ab der Einmiindung der HaedenkampstraBBe. Der Wechsel zwischen ein- und zweispuriger
Fiihrung der Richtungsverkehre und die Uberlagerung mit der StraBenbahnfiihrung fiihrt zu
starken Restriktionen in der Verkehrsabwicklung. Besonders stauanfallig ist der Knotenpunkt
HelenenstraBe. Eine Verkehrsentlastung bildet die Grundlage fiir eine Umgestaltung der Alten-
dorfer StraBe zur besseren funktionalen und gestalterischen Integration in den Stadtteil.

Die PferdebahnstraBe ist klassifiziert als KreisStraBe K1 und erfiillt die zentrale Erschlie-
Bungsfunktion im nérdlichen Abschnitt des Plangebietes und lGbernimmt die Anbindung an das
weiterflihrende innerstadtische HauptverkehrsstraBennetz. Die Belastung in der Spitzenstunde
betrigt ca. 1600 Kfz/h.

Der Ausbaustandard wird als gut bewertet. Im Flichennutzungsplan ist die Trasse der Pferde-
bahnstraBe, auBerhalb des Plangebietes nach Westen weitergefiihrt, als neue Nordumgehung
Altendorf dargestellt. In Verbindung mit der Ostumgehung Altendorf waren erhebliche Entla-
stungseffekte fir die Altendorfer StraBBe zu erwarten. Aufgrund der schwierigen Rahmenbedin-
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gungen fiir die Realisierung dieser Umgehung Altendorfs war diese aber nicht in die Zielplanung
des stadtebaulichen Rahmenplanes aufgenommen worden. Die vorliegende Planung steht einer
Realisierung aber auch nicht entgegen, so dass hierzu auch kiinftig weitere Entscheidungen ge-
troffen werden kénnen.

3.2. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Das Plangebiet wird von verschiedenen Angeboten des offentlichen Nahverkehrs angedient.
Diese sind in der Regel mit dem Essener Hauptbahnhof verbunden, an dem sdmtliche Angebote
des OPNV verkehren (U- Bahn, StraBenbahn sowie Buslinien; S- und Regionalbahnen sowie Fern-
ziige).

Daneben befindet sich stid-/westlich nahe dem stidlichen Randbereich des Plangebietes der Hal-
tepunkt Essen- West an dem insgesamt 3 S- Bahnlinien in Richtung Milheim, Oberhausen, Bot-
trop, Duisburg, Bochum, Hattingen und Dortmund verkehren. Mit der Lage im 0,5 bis Tkm Ein-
zugsbereich des S- Bahn- Haltepunktes Essen- West bestehen liberdies S- Bahn- Verbindungen
zu den Hauptbahnhofen der Nachbarstadte wie auch Bahn- Anschliisse an andere innerstadti-
sche Zentren.

Im Verlauf der Altendorfer StraBe verkehren die StraBenbahnlinien 101, 103, 105 und 109 und
in der Frohnhauser StraBe und weiter WestendstraBe die City- Express- Buslinien 145 und 147
mit Haltestellen in der Ndhe des Plangebietes vor der ehemaligen Krupp Hauptverwaltung und
dem Waldparkplatz des SB- Warenhauses (StraBenbahn/ U- Bahn) und Krupp- Hauptverwaltung,
WestendstraBe (Bus).

Der Knotenpunkt HelenenstraBe zeigt sich durch die abbiegenden StraBenbahnbeziehungen
besonders storanfallig und unfalltrachtig.

Stidlich parallel zur PferdebahnstraBe verlauft die sog. ,Rheinische Eisenbahn”, eine Eisenbahn-
strecke des Bundes und ehemalige Giiterbahnstrecke, In den 90er Jahren wurde eine Reaktivie-
rung fur den Personenverkehr angedacht. Diese Konzeptansitze wurden jedoch nicht weiter-
verfolgt. Die Rheinische Bahnlinie durchquert derzeit den Krupp-Giirtel in Ost-West Richtung
parallel zur Pferdebahn- StraBe an einer wichtigen Verkniipfungsstelle im Planungsbereich. Zwar
hat der Betreiber beim Eisenbahn- Bundesamt (EBA) eine andere Nutzungszuscheidung noch
nicht beantragt und durchgefiihrt, jedoch zeigt die Deutsche Bahn AG an einem Weiterbetrieb
der Bahn kein Interesse. Nach Mitteilung der Bahn Net AG ist auch die Suche nach mdglichen
anderen Bahnstrecken- Betreibern bisher ohne Erfolg geblieben.

Ein sogenanntes Verfahren zur Priifung der Entbehrlichkeit ist durch das Eisenbahn-Bundesamt
mittlerweile mit positivem Ergebnis abgeschlossen worden, weitere Verfahren mit dem Ziel der
Aufhebung der Strecke sind nicht bekannt. Aufgrund von teilweise anderweitigen Inanspruch-
nahmen und erfolgter Riickbauten jenseits der Stadtgrenzen ist die Strecke durchgdngig bereits
aber schon nicht mehr befahrbar.

Ebenfalls verworfen wurden mittlerweile die Uberlegungen, die Trasse der ehemaligen Krupp-
schen Ringbahn/ Werkbahn von Hbf. Essen zum Stadthafen zu reaktivieren. Die Rahmenbedin-
gungen fiir eine wirtschaftliche Tragfahigkeit der Strecke sind aufgrund der fehlenden Fahr-
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gastpotentiale nicht gegeben. Sicherungen fiir den entsprechenden Trassenverlauf sind im Plan-
gebiet somit nicht mehr erforderlich.

Das Eisenbahnbundesamt erwartet von der Bauleitplanung lediglich die Sicherung eines im
Gleisbereich verlaufenden Datenkabels. Dem wird Rechnung getragen.

4, Infrastruktur

Auf Grund der Lage des Plangebietes zwischen den Siedlungsbereichen von Altendorf, Frohn-
hausen und Essen Mitte ist im Umfeld eine Vielzahl von Infrastruktureinrichtungen vorhanden.
Insbesondere auch die Einrichtung der sozialen Infrastruktureinrichtungen wie Schulen und
offentliche Einrichtungen sind in diesen Stadtteilen vorhanden.

Weiterhin sind Versorgungseinrichtungen zur Deckung des Bedarfes an Dingen des téglichen,
gelegentlichen und periodischen Gebrauches sehr gut erreichbar.

5. Technische Infrastruktur
5.1.  Entwdsserung

Im Planungsraum erfolgt die Entwdésserung zur Zeit im Mischsystem Uber ein historisch ge-
wachsenes und in weiten Teilen privates Kanalnetz. Als zentraler Mischwassersammler wird eine
Abwasseranlage, in der Trasse des friiheren Gewassers Salzerbach liegend, genutzt, die ab-
schnittsweise von parallelen Entlastungskanidlen begleitet wird und auch der Ableitung des Ab-
wassers von Teilflaichen des Stadtteils Holsterhausen siidlich des Plangebietes dient. Der Misch-
wassersammler flieBt in den rund 300 m lang offen gefiihrten Silzerbach, der in den Borbecker
Miihlenbach flieBt.

Zum baulichen Zustand wie zur hydraulischen Leistungsfahigkeit des privaten Kanalnetzes liegen
derzeit keine hinreichenden Informationen vor.

Auf Basis alter Bauplidne und der vorliegenden Daten zur Siedlungsstruktur wurde im Rahmen
der Erstellung einer ,Machbarkeitsstudie zum Umgang mit Regenwasser im Krupp-Giirtel", eine
Berechnung des hydraulischen IST-Zustandes fiir das Kanalnetz im Rahmen des Generalentwas-
serungsplanes Rechennetz (RN) 55 erarbeitet, der den liberwiegenden Teil des Plangebietes um-
fasst.

5.2  Niederschlagswasserbeseitigung

Das anfallende Niederschlagswasser wird z. Zt. tlw. Uber das bestehende Kanalnetz abgefiihrt, im
Bereich der Brachflachen versickert es weitgehend. Eine konzentrierte Versickerung des anfal-
lenden Niederschlagswassers tber Versickerungsanlagen kann aufgrund der vorhandenen Bo-
denverunreinigungen und der anstehenden Bodenschichten nicht erfolgen.
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5.3.  Vorhandene Leitungstrassen

Die ausreichende Dimensionierung der Leitungsnetze wird im weiteren Verfahrensablauf noch
detailliert untersucht.

Im Plangebiet befinden sich - neben den Ver- und Entsorgungsleitungen unterhalb der Straen
- folgende Leitungen, die in der Planung zu beriicksichtigen sind:

- Eine Hochspannungsfreileitung der RWE Netz AG sowie zwei Umspannwerke

- verschiedene Fernwarmeleitungen der STEAG

6. Umweltsituation
6.1. Mensch, Wohn- und Arbeitsumfeld, Erholung

Die im Plangebiet vorhandenen Nutzungen sind im Wesentlichen gewerblich ausgerichtet. Weite
Teile des Plangebietes liegen brach und sind fiir die Offentlichkeit nicht zuganglich. Innerhalb
des Plangebietes befinden sich keine Wohngebaude.

6.2. Natur und Landschaft

Der Planungsraum ist in den vergangenen liber 100 Jahren einer intensiven baulichen Nutzung
unterzogen gewesen. Das Maximum der Besiedlung wurde wahrscheinlich in den friihen 40er
Jahren des 20. Jahrhunderts erreicht, als insbesondere Anlagen zur Produktion von schweren
Waffen nahezu das gesamte Gelande einnahmen und oftmals mehrere Stockwerke in die Tiefe
reichten.

Die Boden des Plangebiets sind aufgrund der industriellen Nutzungsgeschichte massiv anthro-
pogen tberformt (vgl. auch Kap. IV.8.). Hinsichtlich der Regel-/Speicher- und Pufferfunktion ist
eine Beurteilung angesichts des heterogenen Untergrundes nicht méglich.

Im Plangebiet sind aktuell keine Oberflichengewidsser vorhanden. Der urspriinglich am
Westrand des Plangebietes verlaufende Salzerbach ist seit Jahrzehnten verrohrt und Bestandteil
der Mischwasserkanalisation im Krupp-Giirtel. Das Grundwasser liegt im Sliden des Plangebietes
bei Gber 8 m unter GOK und steht im Bereich der PferdebahnstraBe zeitweise direkt unterhalb
der Gelandeoberflache an. Es ist davon auszugehen, dass der Grundwasserspiegel durch z. T. be-
schidigte Haltungen des privaten Kanalnetzes kiinstlich abgesenkt wird.

Das Plangebiet ist im Wesentlichen gekennzeichnet durch groBe, z.T. mit Gehdlzen bestandene
Brachflachen, gehdlzbestandene Restflichen und unterschiedlich stark versiegelte gewerbliche
Hof- und Lagerflichen. Gebdude sind demgegentiber deutlich untergeordnet. Gesetzlich ge-
schiitzte Biotope nach § 62 LG NW wurden im Plangebiet nicht vorgefunden. Die Biotoptypen
erreichen lberwiegend eine sehr geringe bis geringe, jedoch allenfalls mittlere Wertigkeit. Dabei
ist auch zu beriicksichtigen, dass die Intensitat der baulichen Nutzungen auch auf den heutigen
Freiflichen in der Vergangenheit extrem hoch gewesen ist und die strukturelle Vielfalt entspre-
chend der Standortverhaltnisse vergleichsweise gering ist.
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6.3 Klima und Lufthygiene

Der Krupp-Glirtel weist eine groB3e Vielfalt von Flachen sehr unterschiedlicher Klimaeigen-
schaften auf. Zum Planungsraum gehdren sowohl ausgedehnte Gewerbe- und Industriebereiche,
die als Lastraume zu bezeichnen sind (in denen also ein Bedarf an lufthygienisch-klimatischem
Ausgleich besteht), als auch zusammenhingende Freiflichen (Brachen mit Vegetation), die groBe
Bedeutung fiir den klimatisch-lufthygienischen Ausgleich in angrenzenden Teilen der Stadt be-
sitzen und einen Puffer zwischen den extremen Warmeinseln Innenstadt und Altendorf bilden.

Hinsichtlich der Schadstoffbelastung ist aufgrund der Auswertung der Daten der Messstatio-
nen des Landesumweltamtes (2000-2002) eine Hintergrundbelastung anzunehmen, die den Gbli-
chen Werten in stadtischen Ballungsrdumen entspricht. Es ist davon auszugehen, dass z.Zt. gllti-
ge Grenzwerte bzw. Grenzwerte zzgl. Toleranzmargen unterschritten und eingehalten werden.
Im Bereich von HauptverkehrsstraBen mit hohem Verkehrsaufkommen und stark eingeschrank-
ten Luftaustauschbedingungen kdnnen kleinrdumig erhohte NO2-, PM10- (Feinstdube) und Ben-
zolwerte auftreten.

7. Immissionsschutz

Immissionen im Plangebiet sind in erster Linie Lirm- und Abgasimmissionen der vorhandenen
HauptverkehrsstraBen. Schutzbediirftige Nutzungen sind z.Zt. lediglich in Randbereichen des
Plangebietes vorhanden (Wohnbebauung nordliche HelenenestraBe, Wohn- und Mischbebauung
sowie einzelne Verwaltungsgebiude an der Altendorfer StraBe).

8. Bodenverunreinigungen und Baugrund

Der Bereich des Bebauungsplanes ist im Kataster tber altlastverddchtige Flachen und Altlasten
der Stadt Essen erfasst.

Es handelt sich hierbei um die Altstandorte

® 04/3.06 - Gussstahlfabrik Krupp, Maschinenbau

® 04/3.11 - Gussstahlfabrik Krupp, Maschinenbaufabrik
® 04/3.14 - Gussstahlfabrik Krupp, Baubetriebe

e 04/1.01 ehem. Zeche Silzer u. Neuack

Die ,Machbarkeitsstudie zur Nutzung des beim StraBenbau anfallenden Bodens fiir ein Land-
schaftsbauwerk ..." sowie die ,Orientierende Untersuchung zur Gefihrdungsabschatzung..." ge-
ben Hinweise auf im Untergrund anstehende massive Fundamente. Sie beschreibt weiterhin die
Anschiittungs- sowie Belastungssituation und den geologischen Aufbau.

In der Machbarkeitsstudie wird eine nachhaltige Verwertung des Bodenmaterials im Krupp-
Giirtel empfohlen.Zur detaillierten Darstellung der Altlastensituation siehe Punkt VIII.3.3. im
Umweltbericht/Schutzgut Boden.
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V. Stidtebauliches Planungskonzept

1. Stadtebaulicher Rahmen

In Plan und Text formuliert der stadtebauliche Rahmenplan eine Fiille abstrakter und stadt-
struktureller Zielvorgaben. Diese sind insgesamt auf die Sicherung einer langfristig geordneten
Entwicklung des Bereiches Krupp-Giirtel gerichtet, die sich wiederum in die allgemeinen Ziele
der Stadtentwicklung und Stadterneuerung einfligen muss. Dieses Ziel ist nur langfristig zu
erreichen, weshalb die erste Aufgabe der verbindlichen Bauleitplanung nunmehr ist, das
«faumliche Riickgrat” der Rahmenplanung, hier den 1. Bauabschnitt der neuen Hauptverkehrs-
straBe zwischen Frohnhauser- und PferdebahnstraBe sowie den Waldpark Altendorf, bauleit-
planerisch zu sichern.

Planungskonzept fiir den Bebauungsplanes ist konkret im wesentlichen, die planerischen Vor-
aussetzungen zu schaffen fiir

- die Ergdnzung des innerstadtischen HauptverkehrsstraBennetzes in Form eines ersten
Bauabschnittes fiir einen dritten Stadtring,

- die Trassensicherung fiir einen neuen Abwassersammler im Mischsystem im Verlauf der
geplanten StraBentrasse

- die Schaffung eines Waldparkes, der - neben der Erholungsfunktion fiir die Bewohner
der angrenzenden Stadtteile - geeignet ist, als Schallschutzbauwerk, fiir Ausgleichs- und
KompensationsmaBnahmen nach dem Landesforstgesetz (LFoG) sowie zum verdichteten
Einbau des Bodenaushubs aus StraBen- und Kanalbau im Krupp-Giirtel zu dienen.

2. Individualverkehr (IV)

Um festzustellen, welche verkehrlichen Auswirkungen die Neuplanung einer Verbindungsstral3e
(Kruppboulevard) von der Kreuzung Hans-Bockler-StraBe/ HachestraBe bis zur Kreuzung Bot-
troper StraBe/ BamlerstraBe sowie die Schaffung von tertidren Arbeitspldatzen und neuem
Wohnraum entlang des Kruppboulevards hat, wurden Verkehrsmodellrechnungen durchge-
flhrt.

In naher Zukunft sind auf den StraBen aufgrund der bereits geplanten Projekte auch ohne die
Nutzungen kiinftiger Bauleitplanung im Bereich des Krupp-Giirtels Mehrbelastungen im Ver-
gleich zu Analyse zu erwarten. Insbesondere auf der heute schon lberlasteten B224 werden
enorme Zunahmen zu verzeichnen sein. Somit ist die neue StraBenverbindung (Kruppboule-
vard) als flankierende MaBnahme zur NeuaufschlieBung des Krupp-Giirtels dringend erforder-
lich.

Nach der vorliegenden ,Verkehrsuntersuchung Kruppboulevard” ist durch den Neubau der
StraBe mit einer Entlastung der B 224 (minus 300 bis 600 Fahrzeuge/Stunde je Richtung) zu
rechnen.
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Ein wesentliches Planungsziel des Bebauungsplanes ist die verkehrliche Entlastung auch der
Ost-West-Verkehre durch die Realisierung der neuen StraBe. Es kann davon ausgegangen
werden, dass sich ein Teil dieser Verkehre auf die Bottroper StraBe verlagert, wenn diese liber
die neue HauptstraBe eine ziigigere Verbindung zur Innenstadt erhalten. Daneben mindert
auch die o.g. angestrebte Verlagerung des SB- Warenhauses die durch die geplanten Nutzun-
gen zu erwartenden Mehrbelastungen, insbesondere der B 231 (Altendorfer StraBe und der L
64 ( Bottroper StraBe).

Insbesondere auBerhalb des Verfahrensbereiches wird dennoch im Zuge der Altendorfer Stral3e
in der Summe mit Mehrbelastungen zu rechnen sein. Das Hauptaugenmerk folgender Bauleit-
planungen wird deshalb darauf gerichtet sein missen, die weiter angestrebte Entlastung im
Interesse einer besseren funktionalen und gestalterischen Integration in den Stadtteil zu errei-
chen.

Die kiinftige Ostumgehung Altendorf wird als vierspurige StraBe inklusive Mittelstreifen u.a.
mit Anbindungen an die Bottroper StraBe und Hans- Bockler- StraBe (auBerhalb des Plange-
bietes), die PferdebahnstraBe, die Altendorfer StraBe und die Frohnhauser StraBe ausgebildet.
Der Bebauungsplan regelt die Dimensionierung der Verkehrsflichen und der Knotenpunkte. Der
Querschnitt lasst durchgingig die Ausstattung mit gemeinsamen FuB-/ Radwegen zu. Dies wird
durch die prognostizierte geringe Frequentierung ermoglicht.

Weiter ermdglicht der festgesetzte Querschnitt die Flihrung einer vom Individualverkehr sepa-
rierten StraBenbahn-/Stadtbahntrasse in beide Richtungen, die mit einer siidlichen Weiter-
flihrung bis zur Steeler StraBe und nach Norden bis zur Haus Berge StraBe im Verkehrskonzept
so vorgesehen ist.

Das geplante StraBenbegleitgriin soll nach Realisierung optisch als Bestandteil des neu darge-
stellten Waldparks wirken. Eine KompensationsmaBnahme gemass landschaftspflegerischem
Begleitplan, die textlich festgesetzte Anpflanzung von straBenbegleitenden 130 Baumen, soll
dieses Ziel flankieren.

Die StraBentrasse orientiert sich zwischen Frohnhauser -/ und Altendorfer StraBe an der Lage
der ehemaligen Kruppschen Ringbahn und verldsst diese Lage nordlich der Altendorfer Strafe,
um das vorhandene Brachgelande etwa mittig zu durchqueren.

Da die PlanstraBe anbaufrei geplant ist, sind Ein- und Abbiegeverkehre zu Grundstiicken im
Streckenabschnitt ausgeschlossen. AuBerhalb der Knotenpunkte ergeben sich fiir den Ver-
kehrsfluss somit storungsfreie Verhaltnisse. Ein — und Abbiegevorgdnge konzentrieren sich auf
die Knotenpunkte.

Hier werden dem IV, je nach prognostizierter Fahrzeugmenge, mehrere Spuren fiir die Abbiege-
vorgange angeboten. Ziel ist es, effiziente Verkehrsanlagen zu schaffen, die zwar Rickstaus
und Wartezeiten in den Spitzenzeiten nicht vermeiden kdénnen, aber weitestgehend begrenzen.

Der vorliegende Bebauungsplan sichert den ersten Bauabschnitt der Trasse, der bereits eine
eigene Verkehrsbedeutung hat. Die prognostizierten Entlastungseffekte kommen in vollem
Umfang jedoch erst dann zum Tragen, wenn die gesamte StraBe realisiert ist.
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3. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Das Plangebiet ist heute nur mit dem in Ost-West Richtung verkehrenden &ffentlichen Perso-
nennahverkehr erreichbar. Haltestellen liegen zwar in fuBlaufiger Entfernung, hinsichtlich der
Erreichbarkeit wird aber nicht der heute angemessene Komfort geboten.

In Folge des nach Nutzen- Kosten- Analyse positiv bewerteten OPNV- Linienkonzeptes sind
kiinftig fiir die StraBenbahnen folgende Routen vorgesehen:

Im Querschnitt der neuen StraBe sollen zukiinftig von Steele kommend die StraBenbahnlinien
109 Uber Altendorfer StraBe, Krupp- Boulevard, Frohnhauser StraBe in Richtung Alfred-
Krupp- Schule verkehren. Die Verlegung der Linie 109 ist mit der Realisierung des 1. Bauab-
schnittes auf der Grundlage des vorliegenden Bebauungsplanes moglich.

Im Rahmen des Gesamtkonzeptes fiir den Krupp-Giirtel, das in weiteren Bebauungsplanver-
fahren umgesetzt wird, soll die Linie 101 von Steele kommend Uber Hauptbahnhof, Krupp
Boulevard, neue ZollstraBe, Betriebshof bzw. Haus-Berge-StraBe verkehren. Der (iberlastete
Knotenpunkt HelenenstraBe wird von den Linien 101 und 109 entlastet. Die Bedienung der
Baugebiete entlang der HelenenstraBe wird weiterhin {iber die Linie 106 sicher gestellt.

Die StraBenbahn erhilt in der Neubaustrecke eine baulich separierte Trasse in Mittelage.

Das Betriebskonzept der EVAG erfordert vielfaltige Abbiegebeziehungen an den Knotenpunk-
ten. Fiir Betriebsfahrten z.B. zum geplanten Betriebshof in der Maschinenhalle M3 an der He-
lenenstraBe und Umfahrungen von gestdrten Streckenabschnitten sind deshalb in den Knoten-
punkten zusitzliche Abbiegegleise und Weichenkonstruktionen zu berlcksichtigen, die die
Geometrie der Knotenpunkte maBgeblich beeinflussen.

Da die Haltestellen immer an signalisierten Knotenpunkten liegen, sind die Zuginge uber die
signalisierten FuBgangerfurten gesichert.

Die Haltestellen sind fiir Doppeltraktion mit einer Nutzldnge von 60 m geplant. An den Halte-
stellen sind zudem Buskaps fiir den Schienenersatzverkehr vorgesehen, die es erlauben, im Falle
des gestorten StraBenbahnbetriebs ersatzweise Busse einzusetzen.

Beidseits der Fahrbahn sind zwei Meter breite Griinstreifen mit Raseneinsaat vorgesehen. Die
separaten StraBenbahntrassen sind durch einen 4,00 m breiten Mittelstreifen getrennt.

4. Ruhender Verkehr

GemaB Planungskonzept der GesamtmaBnahme Neubau des Krupp Boulevards soll grundsatz-
lich wegen des anbaufreien Charakters der neuen StraBe auf die Anlage von Stellpldtzen im
StraBenverlauf verzichtet werden. Eine Ausnahme bilden die Eingangsbereiche des Waldparks;
hier sollen gemadB noch abzustimmenden Griin -Nutzungskonzept im Einzugsbereich der
Hauptzugiange zum Waldpark (etwa in Hohe der verlingert gedachten SilzerstraBe und in
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Hohe der gedachten Richtung auf das vorhandene Briickenbauwerk tber die Hans- Bockler-
StraBe) insgesamt 40 Benutzer-Parkplitze beidseits der StraBe eingerichtet werden.

5. Radverkehr

Auf den Streckenabschnitten sind fiir den Radfahrer auf beiden Seiten der PlanstraBe kombi-
nierte Geh-/ Radwege vorgesehen. Auf einen separaten Radweg konnte verzichtet werden, da
bedingt durch den anbaufreien Charakter der PlanstraBe nur mit einem geringen FuBgédnge-
raufkommen zu rechnen ist. Ebenso findet das fiir Radfahrer kritische Uberfahren des Gehwegs
mit Kraftfahrzeugen nicht statt, da die anliegenden Grundstiicke liber die riickwartigen Stra-
Ben erschlossen werden.

Vor den Knotenpunkten wechselt der Radfahrer auf Radfahrstreifen von 1,85 m Breite.

Die Verkehrsbelastung ldsst in allen Knotenpunktzufahrten Radfahrstreifen zu. Da
der Radfahrer beim Einordnen in IV- Linksabbiegerspuren nicht zwei Geradeaus-
fahrspuren pro Richtung kreuzen soll, wird das indirekte Linksabbiegen eingerich-
tet. Der Radfahrer erhdlt im Einmiindungsbereich der StraBe, in die abgebogen
werden soll, eine Warteflache und wird dann konfliktfrei geradeaus iiber den Kno-
tenpunkt geleitet.

6. Entwiésserung

Neue Nutzungen machen eine Anpassung der Ver- und Entsorgung an die zukiinftigen Anfor-
derungen im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung notwendig. Dazu wurde fiir den gesamten
Krupp-Giirtel eine Machbarkeitsstudie mit dem Ziel erarbeitet, zu kldren, unter welchen Bedin-
gungen die Umwandlung des derzeitigen Mischsystems in ein modifiziertes Mischsystem mdog-
lich ist.

Dieser Ansatz unterstiitzt das Ziel der Emschergenossenschaft, binnen 15 Jahren den Abfluss
von Regenwasser in das Mischsystem um 15 % zu reduzieren.

Eine Versickerung von Niederschlagswasser ist im Plangebiet zwar nicht vollstandig ausge-
schlossen, kann aber aufgrund der zu erwartenden Schadstoffbelastungen, noch im Unter-
grund befindlicher Reste der alten Nutzungen sowie zum Teil auch geringer Grundwasser-
flurabstdnde nur nach entsprechend detaillierten Untersuchungen auf der Ebene von
Fachplanungen oder Baugenehmigungsverfahren abschlieBend beurteilt werden. Bei der Be-
urteilung der wasserrechtlichen Lage ist zudem zu bericksichtigen, dass es sich um ein in der
Vergangenheit bereits vollstindig baulich genutztes Areal handelt.

Da voraussichtlich die Beschaffenheit des Bodens und die kiinftige Nutzung als Waldpark eine
Versickerung der Niederschlagswasser nicht zulassen wird, soll das Niederschlagswasser zuriick
gehalten und im Bereich des Waldparks gedrosselt oberflachlich abgeleitet werden. Die Ein-
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leitung soll (auBerhalb des Verfahrensgebietes) langfristig in einen renaturierten und von
Schmutzwasser entlasteten Sélzerbach erfolgen.

Bis zum Zeitpunkt der flichendeckenden Trennung von Schmutz- und Regenwasser und der
Renaturierung des Sdlzerbaches muss die Ableitung lber vorhandene oder neu zu bauende
(Mischwasser-) Kanile erfolgen.

7. Flichen fiir Wald

Im Hinblick auf das Gesamtprojekt Krupp-Giirtel kénnen mit dem Bebauungsplan die griinpla-
nerischen und stadt6kologischen Potentiale des Krupp-Giirtels fiir verschiedene Bedarfsfelder
aktiviert werden:

o Verkniipfung der Innenstadt durch innerstadtische Griinziige, die durch den Krupp-
Girtelverlaufen, mit den regionalen Griinziigen am Stadtrand von Essen. Dies sind:

- Innerstadtischer Griinzug Bergisch-Markische Bahn in Essen-West (parallel zur Ber-
gisch-Markischen Bahn von HachestraBe bis zum regionalen Griinzug in Schone-
beck und dariiber hinaus)

- Innerstadtischer Griinzug Vogelheim-Westviertel (Krupp Bahnen) (von der Bergisch-
Markischen Bahn lber Waldpark Kruppscher Giirtel, ehemalige Rheinische Bahn,
Okologischer Waldpark Segeroth bis Rhein-Herne-Kanal und dariiber hinaus)

- Innerstadtischer Griinzug ehemaliger Silzerbach (vom Waldpark Krupp-Giirtel bis
Landschaftskomplex Niederfeld)

o Anlage eines innerstadtischen Waldparks, um das Defizit an Griinflichen und Wald in
den angrenzenden Stadtteilen, insbesondere in Altendorf, abzubauen bei gleichzeitiger
stadtokologischer und -asthetischer Aufwertung des Krupp-Giirtels.

Eine Vorgabe des Rahmenplanes ist, dass durch Anlage eines Waldparks im Krupp-Giirtel lber
begriinte Zonen entlang der Haus-Berge-StraB3e die Chance fiir eine groBrdumige Anbindung
an die d6ffentliche Griinanlage Jahnplatz und den Landschaftskomplex Niederfeld geschaffen
wird. Dies entspricht auch den griinplanerischen und stadtékologischen Uberlegungen in die-
sem Bereich. In eine solche innerstadtische Wegeverbindung koénnte auch die (im Zuge der
anschlieBenden Fachplanungen noch zu priifende) angedachte Mdglichkeit einer Offenlegung
des Sélzerbaches integriert werden.

AuBerhalb des Geltungsbereiches ware neben einer Weiterflihrung in den im FNP- Entwurf
bereits ausgewiesenen Griinflichen hinaus auch eine Alternativ-Fiihrung im Zuge einer an-
sprechend umgestalteten Haus- Berge-StraBBe denkbar.

Mit der Festsetzung eines innerstadtischen Waldparks beidseits der Altendorfer Strale soll der
gesamte Waldersatz fiir kiinftige NeubaumaBnahmen im Krupp-Giirtel abgegolten werden. Die
Untere Forstbehdrde hat dazu die Rahmenbedingungen festgelegt. Diese Anregung wurde auf-
gegriffen, denn im Planungsbereich besteht fiir die naturbezogene Erholung und den Biotop-
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verbund ein Defizit an Wald mit einer MindestgroBe von rund 20 ha. Zu einem innerstadti-
schen Waldpark gehdren aber auch intensiver gestaltete Bereiche, wie Rasenflachen und Spiel-
platze.

AuBerdem besteht Bedarf nach einem Spielbereich Typ A mit zentraler Versorgungsfunktion,
der entsprechend festgesetzt ist. Aufgrund relativ stabiler gewerblicher Nutzungen ostlich des
Krupp Boulevards/ nordlich Frohnhauser StraBe gestaltet sich der Anschluss des Waldparks an
die City lber offentliches Griin relativ schwierig. Hier sollen die folgenden Fachplanungen Lo-
sungen aufzeigen, evtl. Anschlussliicken zu schlieBen; alternativ denkbar auch hier liber an-
sprechend umgestaltete 6ffentliche oder private Verkehrsflachen.

Der Wald erfiillt Klima-, Sicht- und Immissionsschutzfunktionen und hat auch in seiner geglie-
derten Lage eine verbindende Funktion fiir wandernde Tiere und Pflanzen. Da er in Zukunft
einen zusammenhdngenden Wald von ungefdhr 20 ha bilden wird, werden in ihm auch st6-
rungsempfindlichere, waldbewohnende Arten leben kdnnen. Ein solcher Wald fehlt derzeit in
diesem Bereich. Der neue Wald schlieBt also eine Liicke im Biotopverbund. AuBerdem werden
sich die Menschen, insbesondere aus den wirmebelasteten angrenzenden Wohngebieten, im
ausgeglichenen Klima des Walds erholen kénnen, was bisher auch nicht moglich ist.

Durch die Griin- und Wegevernetzung wird der bisher durch den Krupp-Giirtel isoliert vor der
Stadt liegende Stadtteil Altendorf an die Innenstadt angeschlossen.

Der Waldpark soll auf einem Erdbauwerk entstehen. Das Erdbauwerk dient der Schaffung einer
interessanten Topographie und ermdglicht den verdichteten Einbau des Bodenaushubs aus
StraBen- und Kanalbau im Krupp-Giirtel. Der Verfahrensbereich umfasst neben der Strecken-
flihrung der StraBe und zugehoriger StraBenanschliisse den kompletten Bereich fiir den kiinf-
tigen Waldpark.
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VI. Planinhalte

Hauptziel des Bebauungsplanes ist, den ersten Bauabschnitt der neuen StraBe und den Waldpark
mit seiner neuen Topographie planungsrechtlich zu sichern. Alle Wald- und StraBenflachen wer-
den in das Eigentum der Stadt Essen {ibergehen.

1. Planungsrechtliche Festsetzungen (§ 9 Abs. 1 BauGB)

1.1 Offentliche StraBenverkehrsflichen und Anschluss anderer Flichen an die
Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Diese Festsetzung zwischen den StraBenbegrenzungslinien ermdglicht alle beabsichtigten Nut-
zungen im StraBenraum.

Vor dem Einmiindungsbereich der neuen StraB3e in die PferdebahnstraBBe kreuzt die neue Stral3e
die Bahnanlagen der Rheinischen Strecke, in deren Verlauf ein Datenkabel zu sichern ist. Dieser
Bereich ist im Einvernehmen mit dem Eisenbahnbundesamt und der DB Services AG gemaB3 § 9
Abs. 1 Nr. 11 in Verbindung mit Nr.21 BauGB als 6ffentliche StraBenverkehrsflache, gleichzeitig
Flache fir Bahnanlagen (Datenkabel), festgesetzt

AuBerdem sind im Plan Bereiche ohne Ein- und Ausfahrt festgesetzt, um die Leichtigkeit und
Fliissigkeit des Verkehrs nicht zu gefahrden.

1.2 Natur und Landschaft
1.2.1 Flichen fiir Wald (§ 9 Abs. 1 Nr. 18 b BauGB)

Durch die Festsetzung von Waldflachen soll das Griindefizit in den umliegenden Stadtbezirken
gemindert werden. Der Wald ist - neben der HauptverkehrsstraBe - das Herzstlick der Planung
flir den gesamten Krupp-Giirtel. Er schafft Moglichkeiten fiir die Naherholung und dient dem
Ersatz von allen entfallenden Waldflachen im gesamten Planungsraum Krupp-Giirtel. Der Ersatz
findet in Abstimmung mit der Unteren Forstbehdrde auch im Vorgriff auf nachfolgende Plan-
verfahren statt.

1.2.2 Anpflanzen von Baumen, Striuchern und sonstiger Bepflanzung (§ 9 Abs. 1
Nr.25a)

Zur teilweisen Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft wird entsprechend dem
landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) festgesetzt, dass im Bereich der StraBenverkehrsfl-
chen 130 Baume anzupflanzen und die Boschungen zu begriinen sind.

Eingriffe, deren Kompensation im Verfahrensgebiet nicht moglich ist, werden gem. LBP extern
ausgeglichen.

April 2005 23



Bebauungsplan Nr.4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe 1. Bauabschnitt

VII. Stadtebauliche Kenndaten

1.3 Aufschiittungen/Hohenlage
1.3.1. Flichen fiir Aufschiittungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 17 BauGB)

Samtliche Flachen auBerhalb der StraBenverkehrsflachen sind als Flachen fiir Aufschittungen
festgesetzt. Hier soll eine neue bewegte Topographie entstehen, die im Bereich des festgesetzten
Waldes ein interessantes Landschaftsbild und eine Strukturierung der heute weitgehend einge-
ebneten Flachen schafft mit spannenden Raumfolgen, Ein- und Durchblicken sowie die Moglich-
keit fiir verschiedene Freizeitaktivititen. Durch die Neugestaltung der Topographie werden We-
geverbindungen in Ost-West-Richtung ermdglicht. Darliber hinaus wirkt sich die Aufschiittung
larmabschirmend gegeniiber den westlich angrenzenden vorhandenen und geplanten Wohn-
und Mischgebieten aus.

Die Aufschiittung dient gleichzeitig der ortsnahen Unterbringung von Aushubmassen aus dem
StraBenbau

1.3.2. Hohenlage (§ 9 Abs. 2 BauGB)

Um der Aufgabe der Erneuerung und Fortentwicklung des vorhandenen Ortsteiles nachzukom-
men ist das Orts- und Landschaftsbild ansprechend zu gestalten. Fiir das aus den Aushubmassen
zu gestaltende Landschaftsbauwerk gibt die Freiraumplanung eine topographisch bewegte Ge-
landemodulation vor, deren Ausgestaltung beriicksichtigt:

e vorhandene und geplante Wegebeziehungen

e die Aufgabe zur Larmminderung

e den Umgang mit Niederschlagswasser

e klimatische und lufthygienische Gesichtspunkte

e Waldpark als Identitatstrager fiir den Stadtteil mit Erneuerungsbedarf Altendorf
e Unterstiitzung zur Adressenbildung kiinftig benachbarter Neubebauungen

e  Gewdhrleistung der Korrespondenz zwischen dem Stadtteil Altendorf und kiinftigen Neube-
bauungen

e Gesamtmenge der zur Verfligung stehenden Aushubmassen.

Aus den beschriebenen stadtebaulichen Griinden werden mittels zeichnerischer und textlicher
Festsetzung die maximalen Hohen der Aufschiittung nach Nr. 1.3.1 gemaB3 § 9 Abs. 2 BauGB
durch Hoéhenlinien im Abstand von 1 Hohenmeter . NN im Plan festgesetzt.

Falls die maximal zuldssigen Hohen unterschritten werden, reduziert sich die larmabschirmende
Wirkung des Landschaftsbauwerkes. Durch eine schalltechnische Untersuchung wurde nachge-
wiesen, dass der Immissionsschutz fiir vorhandene und geplante Baugebiete im Einwirkungsbe-
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reich der geplanten StraBentrasse auch dann gewihrleistet ist, wenn das Erdbauwerk niedriger
als geplant oder gar nicht errichtet wird.

1.4.  Sonstige Festsetzungen

Ein Teil der Waldflache (im Plan mit der Ziffer 2 bezeichnet) ist fiir einen Spielplatz Typ A fest-
gesetzt zur Bedarfsdeckung an Spielflichen fiir die Altendorfer Bevélkerung.

Im Zusammenhang mit einer hier in Erwdgung gezogenen Einrichtung einer ,Bolzwiese” wurde
hinsichtlich evtl. Sport-Larmeinwirkungen eine schalltechnische Untersuchung erstellt, um die
Erforderlichkeit zu priifen, ggfls. SchutzmaBnahmen vorzubereiten. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 und der 18. BImSchV werden eingehalten.

2. Nachrichtliche Ubernahmen
2.1. Hochspannungsfreileitung

Im Bereich des Plangebietes verlaufen Hochspannungsfreileitungen der RWE Net AG. Alle MaB-
nahmen innerhalb des in der Planzeichnung des Bebauungsplanes festgesetzten Schutzstreifens
der gekennzeichneten Leitungstrassen sind mit dem Leitungstriger (RWE Net AG, Rheinland-
damm 24, 44139 Dortmund) abzustimmen. Dazu gehoren insbesondere Geldndeniveauverande-
rungen, AnpflanzungsmaBnahmen oder StraBenbeleuchtungsanlagen.

Die 110 KV Hochspannungsleitung der RWE Net AG ist gem. § 9 Abs. 6 BauGB mit 2x 15,00 m
Schutzstreifen nachrichtlich in den Plan Gbernommen worden.

3. Hinweise
3.1. Gutachten

Folgende Gutachten liegen dem Bebauungsplan zugrunde und kénnen beim Amt fiir Stadtpla-
nung und Bauordnung eingesehen werden:

- Bewertung der Planungen zur weiteren Entwicklung des ,Krupp-Giirtels" aus klimatischer
und lufthygienischer Sicht (KVR, Essen 2003)

- Bewertung der Kanal- und StraBentrasse fiir die HaupterschlieBung des Kruppschen Giir-
tels im Essener Westviertel (Asmus + Prabucki, Essen 2003)

- Machbarkeitsstudie Krupp-Giirtel (Freiraumplanung) (WES, Hamburg 2003)

- Machbarkeitsstudie zur Regenentwisserung Krupp-Giirtel (UBE/ Sieker, Essen/ Dahlwitz-
Hoppegarten 2003)

- Machbarkeitsstudie Erdbau (Asmus + Prabucki, Essen 2004)
- Landschaftspflegerischer Begleitplan (UBE, Essen 2004)
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- Gutachterliche Stellungnahme gem. 16. BImSchV (Stadt Essen, Tiefbauamt, 2004)

- Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan ,Nr. 4/04 Krupp-Giirtel (Verkehrs-
larm/Sportlarm) ( Stadt Essen, Amt fiir Stadtplanung und Bauordnung, 2004 mit Ergén-
zung 2005)

- Verkehrsuntersuchung Kruppboulevard (Stadt Essen, Amt fiir Stadtplanung und Bauord-
nung, 2004)

- Orientierende Untersuchung zur Gefahrdungsabschatzung fiir den geplanten Wohnpark
Helenenhohe und den Waldpark (Asmus + Prabucki, Essen 2004)

- Detailuntersuchung Wohnpark Helenenhdhe (Asmus + Prabucki, Essen 2005)

3.2. Umgang mit Bodendenkmalern

Auf die Meldepflicht bei der Entdeckung von Bodendenkmalern nach § 15 DSchG NW wird hin-
gewiesen. Bei der Vergabe von Ausschachtungs-, Kanalisations- und ErschlieBungsauftragen
sollen die ausfiihrenden Baufirmen auf die Meldepflicht bei der Stadt Essen (Untere Denkmal-
behdrde) hingewiesen werden.

3.3. Verbleib des anfallenden Bodenaushubs

Der bei der Trassierung der festgesetzten StraBenverkehrsfliche anfallende Bodenaushub ist,
soweit die abfallrechtlichen Bestimmungen das zulassen, in den festgesetzten Aufschiittungsfla-
chen unterzubringen. Der Umgang mit belastetem Material wird in einem Sanierungsplan gere-
gelt.

3.4. Kampfmittel

Es ist nicht auszuschlieBen, dass Kampfmittel im Boden vorhanden sind. Vor Durchfiihrung evtl.
erforderlicher groBerer Bohrungen sind Probebohrungen (70-120 mm Durchmesser) zu erstellen,
die ggf. mit Kunststoff- oder Nichtmetallrohren zu versehen sind. Danach soll eine Uberpriifung
dieser Probebohrungen mit ferromagnetischen Sonden erfolgen.

Samtliche Bohrarbeiten sind mit Vorsicht durchzufiihren. Sie sind sofort einzustellen, sobald im
gewachsenen Boden auf Widerstand gestoBen wird. In diesem Fall ist umgehend der Kampfmit-
telrdumdienst der Bezirksregierung Diisseldorf zu benachrichtigen.

3.5. Grundwassermessstellen

Die vorhandenen Grundwassermessstellen sind langfristig zu sichern und zu erhalten. Sollte es
zu einer Uberbauung oder Beschidigung bzw. Zerstérung einzelner Messstellen kommen, sind
diese vom Verursacher in Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Essen neu zu erstellen.
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3.6. KompensationsmaBnahmen auBerhalb des Plangebietes

AuBerhalb des Plangebietes werden im Rahmen des Ersatzflachenpools folgende MaBnahmen
zur Kompensation des Eingriffs in Natur und Landschaft durchgefiihrt und dem vorliegenden
Bebauungsplan zugeordnet:

1. GrevelstraBBe 54 in Frohnhausen: Abbruch und Entsiegelung der Flache der ehemaligen
Leichenhalle und damit VergroBerung des Gerviniusparkes.

2. Niermannsweg Ill in Fischlaken: MaBnahme in Zusammenarbeit mit der Landwirtschaft;
per Pachtvertrag ist naturnahe Verwendung sichergestellt Gber die Herstellung eines na-
turnahen Waldrandes auf einer Ackerbrache.

Beide Flachen befinden sich im Eigentum der Stadt Essen, so dass keine weitere 6ffentlich recht-
liche Sicherung notwendig wird.

4. Kennzeichnungen
4.1 Bodenbelastungen

Aufgrund der historischen Entwicklung des Planungsbereichs (siehe S. 9 ff) ist davon auszuge-
hen, dass die Boden im Verfahrensbereich erheblich mit umweltgefdhrdenden Stoffen belastet
sind. Der gesamte Planbereich ist folglich gemaB § 9 Abs. 5 Satz 3 BauGB mit entsprechendem
Planzeichen so gekennzeichnet. Der Altlastenverdacht wurde durch drei Gutachten (vgl. Um-
weltbericht) bestatigt. Aufgrund der Belastungen sind folgende MaBgaben unter Kennzeichnun-
gen im Bebauungsplan aufgenommen:

In Teilbereichen der mit <1> gekennzeichneten Flachen liegen Befunde fiir erhebliche Kontami-
nation des Bodens und des Grundwassers vor.

Bodenbewegungen (Abgrabungen und Aufschiittungen) oder BaumaBnahmen miissen nach den
Vorgaben eines genehmigten Sanierungsplanes erfolgen. Diese Verpflichtung ist offentlich-
rechtlich durch Eintragung einer Baulast gesichert.

Der Umgang mit belastetem Bodenmaterial wird in einem Sanierungsplan geregelt.
Die Versickerung von Niederschlagswasser ist nicht zuldssig.

Die Nutzung von Grundwasser ist nicht zuldssig.

4.2  Bergbau

Eine Untersuchung der Situation des oberflichennahen Bergbaus, mdglicher Schachte und son-
stiger Tagesoffnungen ist im Vorfeld von Baugenehmigungen vorzunehmen.
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Flichenbilanz

Flichen und Gebiete Flache (ha)
Plangebiet Gesamt 334
Offentliche
StraBen-Verkehrsflichen 9.9
Flichen fiir Wald 20.3
gleichzeitig Fldchen fiir Aufschiittungen '
Flachen fiir Aufschiittungen <1> 3,2
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VIII. Umweltbericht

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung werden alle UVP-relevanten Fragestellungen
entsprechend den gesetzlichen Anforderungen der §§ 1a, 2a BauGB, § 6 UVPG im Umwelt-
bericht abgehandelt.

1. Das Vorhaben und seine Festsetzungen im Bebauungsplan

Weite Teile der Flachen der ehemaligen Kruppschen Fabriken liegen brach oder werden
nicht lageadaquat genutzt. Auf der Grundlage des durch den Rat der Stadt Essen 2001 be-
schlossenen Rahmenplanes soll eine Inwertsetzung der Flichen angestoBen werden, um
innenstadtnahe Arbeitsplatze, Wohnbauflachen und nutzbare Freiraume zu schaffen.

Der Planungsraum eignet sich dariiber hinaus, das stadtische HauptverkehrsstraBennetz und
das Schienennetz der StraBenbahn zu vervollstandigen. Der Bebauungsplan sichert die er-
sten Bausteine dieser Entwicklung, den Waldpark und den 1. Bauabschnitt des StraBenbaus.

Die einzelnen Festsetzungen sind in Kap. VI. beschrieben. Fiir den Bau einer StraBenbahn
mit den dazugehorigen Betriebsanlagen ist in einem gesonderten Planverfahren nach Anla-
ge 1, Ziff. 14.11 des UVPG eine allgemeine Vorpriifung durchzufiihren. Wegen des engen
Zusammenhanges mit diesem Vorhaben (Kumulierung) werden alle relevanten Belange ei-
ner UVP unterzogen und im Umweltbericht zum vorliegenden B-Plan abgehandelt (z.B.
Inanspruchnahme von Vegetationsfldchen, Bodenverlagerungen, Lirm).

Von dem 33,4 ha groBBen Plangebiet entfallen auf die geplante Aufschiittungsfliche mit
Wald rund 20 ha (60%) und etwa 10 ha (30%) auf StraBen- und Verkehrsflichen, wovon
weniger als 60% voll versiegelt werden. Fiir einen kleinen Planbereich (3,2 ha) ist eine Auf-
schiittung ohne Angabe der spateren Nutzung vorgesehen. Diese ist in nachfolgenden Plan-
verfahren festzulegen.

2. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im
Einwirkungsbereich des Bebauungsplanes

Der Planungsraum ist in den vergangenen liber 100 Jahren einer intensiven baulichen Nut-
zung unterzogen gewesen.

Die Boden des Plangebiets sind massiv anthropogen iberformt. Hinsichtlich der Lebens-
raumfunktion weisen die Boden des Plangebietes - soweit sie nicht liberformt sind - keine
besonderen Charakteristika auf, die im Bebauungsplan zu berlicksichtigen wiren. Hinsicht-
lich der Regel-/Speicher- und Pufferfunktion ist eine Beurteilung angesichts des heteroge-
nen Untergrundes nicht maglich.
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Im Plangebiet sind aktuell keine Oberflichengewédsser vorhanden. Das Grundwasser liegt
im Sitiden des Plangebietes bei tiber 8 m unter GOK und steht im Bereich der Pferdebahn-
straBe zeitweise direkt unterhalb der Gelandeoberfliche an. Es ist davon auszugehen, dass
der Grundwasserspiegel durch z. T. beschddigte Haltungen des privaten Kanalnetzes kiinst-
lich abgesenkt wird.

Das Plangebiet ist im Wesentlichen gekennzeichnet durch groBe, z.T. mit Gehdlzen bestan-
dene Brachflachen, geholzbestandene Restflachen und unterschiedlich stark versiegelte
gewerbliche Hof- und Lagerflichen. Gebaude sind demgegeniiber deutlich untergeordnet.
Gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 62 LG NW wurden im Plangebiet nicht vorgefunden.
Die Biotoptypen erreichen Uberwiegend eine sehr geringe bis geringe, jedoch allenfalls
mittlere Wertigkeit. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dass die Intensitdt der baulichen
Nutzungen auch auf den heutigen Freiflachen in der Vergangenheit extrem hoch gewesen -
und die strukturelle Vielfalt entsprechend der Standortverhiltnisse vergleichsweise gering
ist.

3. Beeintrichtigungen der Schutzgiiter und deren
Wechselwirkungen sowie Vermeidung, Minderung und Ausgleich
der Beeintrachtigungen

3.1. Schutzgut Mensch
3.1.1.Arbeitsstétten

Wahrend der Bauphase und durch den Betrieb der neuen StraBe ist mit Lirmimmissionen zu
rechnen. Durch den angestrebten ortsnahen Einbau des Aushubmaterials und mit der
larmabschirmenden Wirkung des zu erstellenden Erdbauwerkes werden diese auch gegen-
uber den westlich gelegenen Arbeitsstatten gemindert.

Mit den dort geplanten stadtstrukturellen Verdnderungen sind weitere Chancen fir aktiven
und passiven Schallschutz eréffnet.

3.1.2. StraBBen- und Schienenverkehrsliarm

Das Tiefbauamt hat auf der Grundlage der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV/ Lirmvorsorge)
eine (iberschligige Berechnung der durch die Kfz und Strab hervorgerufenen Larm-
Immissionen durchgefiihrt. Berechnungsgrundlage waren die RLS-90 sowie die Schall 03
der DB. Die zugehorigen Individualverkehr- Frequentierungsangaben VSS sind bezogen auf
den Stand Juli 2003 und legen zugrunde die evtl. spater erfolgende Durchstreckung der
ZollstraBe. Die Frequentierung des 1. Bauabschnittes durch den schienengebundenen Ver-
kehr wurde anhand der aktuellen Fahrpline der Essener Verkehrs Aktiengesellschaft (EVAG)
hochgerechnet.
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Fir die Betrachtung gem. 16. Bundes-Immissionsschutz Verordnung (BImSchV) sind relevant
die Gebdude Altendorfer Str. 120 (Blirogebaude Krupp-Koppers) sowie Altendorfer Str. 131
(Neubau Finanzamt).

Die Larmberechnungen fiir diese Gebdude weisen bis auf eine Ausnahme keine durch die
16. BImSchV definierten Grenzpegel- Uberschreitungen aus. Die gem. 16. BImSchV fiir Ge-
werbegebiete festgesetzten Grenzpegel 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts werden nur an
der westlichen Gebiudeseite des Finanzamt-Neubaus um ca. 0,5 dB(A) tags und um ca. 1,8
dB(A) nachts tiberschritten. Wahrend des Nachtzeitraumes 22.00 h bis 6.00 h darf in beiden
Gebauden eine larmschutzwiirdige Nutzung verneint werden. Die an der westlichen Finanz-
amt- Gebaudeseite auftretende Pegelliberschreitung um bis zu 0,5 dB(A) am Tage ist eine
PegelgroBe an der AuBenflache des Gebaudes; die Innenrdume des Gebaudes werden durch
eine Fensterkonstruktion mindestens der Schallschutzklasse 2 ausreichend vor AuBenldrm
geschiitzt. Hierbei wird unterstellt, dass aus Griinden des vorgeschriebenen Warmeschutzes
samtliche AuBenfenster des Finanzamt-Neubaus in lhrer Konstruktionsweise mindestens der
Schallschutzklasse 2 [Dammwert: mindestens -30 dB(A)] entsprechen.

Beim vorgesehenen Ausbau des Krupp Boulevard, 1. Bauabschnitt, sind also unter Larm-
vorsorge- Aspekten gem. 16. BImSchV keine gesonderten SchutzmaBnahmen zur Larmpe-
gel- Verminderung zu ergreifen.

Die Berechnung hat gezeigt, dass im Bereich des gesamten Trassenverlaufes keine Larm-
vorsorgemaBnahmen erforderlich sind. Fir das im Bau befindliche Finanzamt sind an der
westlichen Gebaudeseite Fenster der Larmschutzklasse Il erforderlich, die jedoch ohnehin
aus Griinden des Warmeschutzes standardmaBig eingebaut werden miissen.

Sonstiger Larm ist derzeit nicht erkennbar. Der festgesetzte Spielbereich Typ A als Bolzwiese
kommt als Immissionsort fiir StraBenlarm nicht in Betracht, da durch die Tieflage der Stra-
Bentrasse eine ausreichende Abschirmung durch die geplante Topographie erreicht wird.

Durch die festgesetzte Lage wird ein ausreichender Abstand zu empfindlichen Nutzungen
(Wohn- und Mischgebiete) eingehalten, so dass negative Auswirkungen durch den Spiel-
platz als Lirmemittent nicht zu besorgen sind.

3.1.3.Schadstoffeintrag Luft

Zusatzliche Emissionen sind aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens zu erwarten. Mit
der Bepflanzung und der geplanten Verdnderung der Topographie

kann der Luftaustausch beeintrachtigt und das Windfeld verandert werden.

Die vorgesehene Anlage bepflanzter Freiflachen und der Verzicht auf die in Teilbereichen
jetzt nach heutigem Planungsrecht noch mogliche Neu- Bebauung kann diese Beeintrachti-
gungen ausgleichen.
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3.1.4.Licht

Das Erdbauwerk und der kiinftige Waldpark wird zu unerheblichen Verschattungen der
westlichen Baustrukturen fiihren.

Durch planungsrechtliche Festsetzung maximaler Hohen der Aufschiittung und interessan-
ter Modellierung des Waldparks konnen Licht- und Luftschneisen angeordnet werden und
damit Minderung oder Ausgleich bewirken.

3.2. Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie Landschaft
3.2.1.Freirdume und Freiflichen

Das Plangebiet ist gekennzeichnet durch groBe, z.T. mit Geholzen bestandene Brachflachen,
geholzbestandene Restflachen und unterschiedlich stark versiegelte gewerbliche Hof- und
Lagerflachen. Gebdude sind demgegeniiber deutlich untergeordnet.

Unter Berlicksichtigung der Tatsache, dass die Intensitat der baulichen Nutzungen auch auf
den heutigen Freiflichen in der Vergangenheit extrem hoch gewesen ist, das Geldnde heute
kaum baulich genutzt und kiinftig neu gestaltet, aufgeschlossen und einer Nutzbarkeit
zugefiihrt wird, ist mit der Neuplanung und externer KompensationsmaBnahmen gemaB
LBP eine evtl. Beeintrachtigung ausgeglichen.

3.2.2.Wald

Mit der Anlage eines Waldparks im Krupp-Giirtel und mdglichen Verbindungen liber an-
grenzende begriinte Zonen wird die Chance fiir eine groBraumige Anbindung an die 6f-
fentliche Griinanlage Jahnplatz und den Landschaftskomplex Niederfeld geschaffen. Dies
entspricht auch den griinplanerischen und stadtokologischen Uberlegungen in diesem Be-
reich. In eine solche innerstiadtische Verbindung kénnte auch die (im Zuge der anschlieBen-
den Fachplanungen noch zu priifende) angedachte Mdglichkeit einer Offenlegung des Sil-
zerbaches integriert werden. Von einer Beeintrachtigung ist deshalb in Bezug auf o.a.
Schutzgut nicht auszugehen, vielmehr von einer Bereicherung, weil bisherige Insellagen
groBriaumig vernetzt werden konnen, trotz und aufgrund vorheriger Uberschiittung.

3.2.3.Industrie- und Verkehrsbrachen

Mit seinen altindustriellen Nutzungen und Brachen hat der Planungsbereich jahrzehntelang
wie ein trennender Keil stddtebaulich nicht nur o0.g. Schutzgut beeintrachtigt.

Beeintrachtigungen durch die Planung sind nicht erkennbar.

3.2.4.Arten und Biotope

Brachfldchentypische Biotope und Waldflichen werden im Geltungsbereich verloren gehen.
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Durch die Festsetzung des 20 ha groBen Waldparkes, durch die Festsetzungen von Pflanz-
maBnahmen und durch weitere MaBnahmen gem. LBP auBerhalb des Verfahrensbereiches
(Ersatzflachenpool der Stadt Essen) werden die Beeintrichtigungen minimiert bzw. kom-
pensiert.

3.3. Schutzgut Boden
3.3.1 Ausgangssituation

Fiir den Gesamtbereich liegt eine industriehistorische Recherche vor, eine sogenannte
.multitemporale Untersuchung”, die den Nachweis gefiihrt hat, dass die Flachen des Krupp-
Giirtels vor und nach den Zerstérungen durch Kriegseinwirkungen teilweise mehrfach eine
Uberbauung erfahren haben. Auf Grund der Industriehistorie ist im Plangebiet oberfli-
chenah nicht mehr mit auch nur anndhernd naturnahen Bodenverhaltnissen zu rechnen.
Die anzutreffenden, mehrfach umgeschichteten Substrate stellen keine schutzwiirdigen
Boden i. S. des BBodSchG dar.

Nach der vorliegenden Machbarkeitsstudie, in deren Rahmen die Gefdhrdungsabschatzung
fir den Bereich der geplanten StraBBentrasse durchgefiihrt wurde, handelt es sich bei diesen
Anschiittungsmaterialien im Bereich der geplanten StraBe um Schlacken, Aschen, Bau-
schuttreste und Bodenmaterialen, welche durch die lang anhaltende industrielle Nutzungs-
historie mit einer signifikanten Hintergrundbelastung gekennzeichnet sind. Unterhalb der
Anschiittung finden sich im Wesentlichen die quartdren Bodenschichten des Urgeldandes mit
vorherrschend bindigen Materialien wie Schluffe und LéBlehme.

Der gesamte B-Plangeltungsbereich ist im Kataster liber altlastverdachtige Flachen und
Altlasten der Stadt Essen enthalten und umfasst vier Altstandorte (s. Kap. IV. 8).

Die orientierende Untersuchung zur Gefdhrdungsabschdtzung im Bereich auBerhalb der
StraBentrasse (Biiro Asmus + Prabucki, November 2004) hat den Altlastenverdacht an drei
Stellen bestatigt:

1. Im nordwestlichen, im Bebauungsplan mit dem Symbol <1> gekennzeichneten Plan-
bereich nordostlich des Helenenfriedhofes liegt eine iiberschittete und lberbaute
Teerdlverunreinigung. Hier treten Spuren fllichtiger aromatischer Kohlenwasserstoffe
aus den Feststoffen in die Bodenluft tber.

2. Im westlichen Planbereich, 6stlich des REAL-Marktes, wurde im Bereich eines ehema-
ligen Farbenlagers ein erheblicher, jedoch nur punktueller Kontaminationsherd mit
Blei, Zink, Cyanid, Mineraldlkohlenwasserstoffen und BTEX identifiziert

3. Im stidlichen Parkteil wurde im Bereich einer ehemaligen Werkstatt ein erheblicher,
jedoch nur punktueller Kontaminationsherd mit PAK identifiziert.

Fiir weitere Verdachtsflaichen konnte der Verdacht nicht erhartet werden.
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Die in der orientierenden Untersuchung bestatigte Verdachtsflache 1 wurde in einer Detai-
luntersuchung (Biiro Asmus + Prabucki, April 2005) weiter untersucht. Danach liegen fol-
gende Befunde vor:

.Im KRUPP'schen Giirtel siidlich der Pferdebahn sind rund 5.100 (+ 30 ) m® der flachendek-
kenden Auffiillung mit Teerdl verunreinigt. Etwa 30% dieser Verunreinigung befindet sich
in der Grundwasser-gesattigten Zone des ersten quartiren Grundwasserleiters." (vgl.
Schutzgut Wasser)

Die bestatigten Verdachtsflichen 2 und 3 bedingen keine Gefahrdung der Schutzgiter.
Durch die geplante Aufschiittung wird die Grundwassersituation verbessert. Dort besteht
kein Handlungsbedarf, eine weitergehende Untersuchung war nicht erforderlich.

Zeugnisse der historischen Vergangenheit befinden sich heute vor Ort im Wesentlichen
unterhalb des Geldndeniveaus. Neben alten Leitungstrassen sind dies insbesondere alte Kel-
lergeschosse der ehem. Maschinenhallen und Maschinenfundamentanlagen der Gussstahl-
fabrik sowie Uberreste der Schemannsmiihle (wahrscheinlich mittelalterlichen Ursprungs).
Uberreste mit bodendenkmalpflegerischer Relevanz sind vielleicht teilweise noch vorhan-
den, wahrscheinlich jedoch weitestgehend zerstort.

Im Untergrund verborgene Kampfmittel aus dem 2. Weltkrieg sind nicht auszuschlieBen.

3.3.2 Auswirkungen des Vorhabens und der Festsetzungen

Bei der Durchfiihrung von BaumaBnahmen sind abhingig von der jeweiligen Nutzung ent-
weder Bodenauftrige/Bodenabtrige oder VersiegelungsmaBnahmen erforderlich. Das an-
fallende Aushubmaterial soll gesichert in einem modellierten Landschaftsbauwerk unterge-
bracht werden, das als Waldpark ausgestaltet wird. Aufgrund der Vorbelastung des
Bodenmaterials ist eine Abdichtung erforderlich um Eintrdge ins Grundwasser zu unterbin-
den. Mit der Abdichtung des Erdkorpers und den Oberflaichenversiegelungen durch die
StraBe wird auf der einen Seite das Grundwasser geschiitzt, jedoch die Grundwasserneubil-
dung eingeschrinkt und insbesondere der Oberflichenwasserabfluss deutlich erhdht (vgl.
Schutzgut Wasser).

Die Detailuntersuchung fiihrt dazu sinngemaB aus:

.Der aktuelle B-Plan-Entwurf der Stadt Essen sieht in den 6stlich und siidlich angrenzenden
Flachen die Errichtung eines Waldparks auf einem durch Auffiillungen gestalteten Land-
schaftsbauwerk vor. GemaB einer Machbarkeitsstudie soll dieses Landschaftsbauwerk mit
einer qualifizierten Abdeckung versehen werden."

Evtl. verbliebene Kampfmittel stellen fiir die anstehenden Bodenarbeiten ein Unfallrisiko
dar. Durch Bodenarbeiten konnen im Untergrund befindliche industrie- oder siedlungsge-
schichtliche Objekte gefahrdet oder zerstort werden.

Bezliglich des Wirkungspfades Boden - Bodenluft - Mensch wird der Stoffaustrag in die
Atemluft aufgrund der vorhandenen und der zusitzlich geplanten Uberdeckung als sehr
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gering und die einer gesundheitsschidlichen Wirkung als praktisch ausgeschlossen einge-
schatzt.

3.3.3.  Schutz-, Vermeidungs-/Minderungs- und AusgleichsmaBnahmen

Der B-Plan setzt die StraBenverkehrsflache sowie die Flichen fiir Aufschiittungen mit der
Folgenutzung Wald, im nordwestlichen Teil ohne Angabe einer Folgenutzung - fest. Die
friiher im nordwestlichen Teil vorgesehene (und im Flachennutzungsplan dargestellte) An-
gabe einer spateren Wohnnutzung kann nach dem derzeitigen Kenntnisstand nicht unein-
geschrankt weiterverfolgt werden. Die Umgrenzung von Flachen, deren Béden erheblich mit
umweltgefdhrdeten Stoffen belastet sind, sind kenntlich gemacht und betreffen den ge-
samten Plangeltungsbereich. Der Umgang mit belasteten Boden wird in einem zu erstellen-
den Sanierungsplan geregelt. Die Verpflichtung zur Vorlage eines genehmigten Sanierungs-
planes vor dem Eingriff in den Boden und vor einer Uberbauung wird im Bebauungsplan
unter ,Kennzeichnungen" festgelegt und iiber eine Baulast 6ffentlich-rechtlich gesichert.
Transporte werden liberwacht, der Wiedereinbau gesichert und evtl. vorzufindende Kampf-
mittel beseitigt.

Das anfallende Material ist weitgehend der Kategorie Z 2 fiir Bauschutt der Technischen
Regeln der LAGA (Mitteilung Nr. 20 ,Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mi-
neralischen Reststoffen, Technische Regeln”) zuzuordnen. Problematisch ist fiir Zwecke des
Wiedereinbaus gemaf vorliegender Machbarkeitsstudie der vergleichsweise hohe Gehalt an
polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK), der den Zuordnungswert 75 mg/kg
flr die Klasse Z 2 der LAGA Bauschutt in vielen Fillen lberschreitet. Dieser Aspekt bedarf
bei einer Verbringung des Materials auBerhalb des Krupp-Giirtels besonderer Obacht um
hier ein Entsorgungsrisiko durch Diskrepanzen zwischen den baubegleitenden Deklarations-
und Identifikationsanalysen zu vermeiden.

Im Hinblick auf das bodenmechanische Tragverfahren ist das Anschiittungsmaterial als mo-
derat bis gut geeignet fiir einen verdichteten Einbau anzusetzen; d.h. es werden je nach
Wassergehalt des Materials und dem Anteil fein- und feinstkrnigen Fraktionen Verdich-
tunsgrade von bis zu 98 % erreichbar sein. Zum Erreichen héherer Verdichtungsgrade muss
eine sorgfaltige Selektion verwertbarer Bodenpartien getroffen werden, wodurch dann
auch Verdichtungsgrade von 100 % erreichbar sind.

Die bindigen Materialien sind hingegen in Bezug auf ihre bodenmechanischen Eigenschaf-
ten deutlich ungiinstiger zu bewerten. Der Boden ist duBerst witterungsanfallig, d.h. eine
geringfiigige Anderung des Wassergehaltes (z.B. durch Niederschlag beim Einbau) kann zu
gravierenden Verschlechterungen bei der Verdichtbarkeit flihren. Insofern sind bereits beim
Aushub Bodenpartien zu identifizieren, die flr die Herstellung der verdichtet einzubauen-
den Abdeckung geeignet sind. Die librigen Bdden kdénnen dann in der Rekultivierungs-
schicht eingebaut werden.

Die Mdglichkeiten flir das Bodenmanagement mit diesem Material sind aufgrund der che-
mischen und bodenmechanischen Qualitdt beschrinkt, weshalb sowohl die Griinde fiir eine
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externe Verbringung der Aushubmassen wie auch flir eine Verwertung innerhalb des Krupp-
Girtels unter technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten einer Priifung unterzogen
wurden.

In der Gesamtbetrachtung fiir die zu verbringenden Aushubmengen ergeben sich in der
Summe ca. 322.000 m3 an Anschiittungsmaterial sowie ca. 165.000 m3 gewachsener Boden.
Zwischen den EinzelmaBnahmen ist eine enge Kooperation sicherzustellen. Unter der quali-
fizierten Abdeckung kénnen Materialien bis zur Kategorie Z 2 der LAGA Boden verwendet
werden. Weil im gesamten Planbereich von Bdden auszugehen ist, die erheblich mit um-
weltgefahrdenden Stoffen belastet sind (gem. § 9 Abs. 5 Nr. 3 BauGB entsprechend so ge-
kennzeichnet), sind samtliche Erdarbeiten unter der fachlichen Begleitung eines unabhan-
gigen Sachverstindigen in Altlastenfragen gem. § 18 Bundesbodenschutzgesetz
durchzufiihren.

Dem Gutachter kommt hierbei die Aufgabe zu, insbesondere nicht festgestellte Bodenver-
unreinigungen und die hierdurch moglicherweise hervorgerufenen Gefahren zu erkennen
und dem Umweltamt der Stadt Essen anzuzeigen sowie die notwendigen Sanierungen in
Abstimmung mit dem Umweltamt durchzufihren.

Bei der Planung und Durchfiihrung von BaumaBnahmen im gesamten Verfahrensgebiet
sind neben der gutachterlichen Begleitung folgende Anforderungen zu beachten:

. Anfallendes Bodenaushubmaterial, belastet oder unbelastet, ist entsprechend den
gesetzlichen Bestimmungen zu verwerten oder zu beseitigen.

. Die erfolgte Verwertung bzw. Beseitigung von belastetem Bodenmaterial ist der Un-
teren Abfallwirtschaftsbehdrde durch Vorlage entsprechender Belege nachzuweisen.

] Ein Wiedereinbau von kontaminiertem Bodenaushub (Altstandorte) ist entsprechend
den gesetzlichen Bestimmungen durch die Aufstellung eines Sanierungsplanes gem. §
13 Abs. 5 BBodSchG zu regeln und erfolgt unter Anwendung des o. a. technischen
Regelwerkes der LAGA. Fiir Boden, der lber der Dichtungsschicht aufgetragen wird,
ist die BBodSchV i.V. mit dem Runderlass des MUNLV vom 19.12.2003, veroffentlicht
in dem Ministerialblatt vom 04.02.2004, Nr. 6, 57. Jahrgang -bezogen auf die auf
dem jeweiligen Teilstlick vorgesehene Nutzung- anzuwenden.

o Der Sanierungsplan ist durch die Untere Bodenschutzbehdrde im Umweltamt fiir
verbindlich zu erklaren.

Im Rahmen baurechtlicher Verfahren kénnen erganzende Bodenuntersuchungen zur Be-
stimmung des Gefdhrdungspotentials notwendig werden.

Konkretere Angaben kénnen in Form von Nebenbestimmungen in das Baugenehmigungs-
verfahren eingebracht werden. Bei evtl. Modifikations-Notwendigkeiten infolge zunehmen-
der Konkretisierung in Fachplanungen werden im weiteren Verfahren deren Ergebnisse (z. B.
Sanierungskonzepte) soweit notwendig eingearbeitet.
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Hinsichtlich mdglicher Bodendenkmaler sind bei der Vergabe von Ausschachtungs-, Kanali-
sations- und ErschlieBungsauftrigen die ausfiihrenden Firmen auf die Meldepflicht bei der
Stadt Essen (Untere Denkmalbehorde) hinzuweisen.

Aufgrund mdglicher im Boden noch vorhandener Kampfmittel sind Bau- u. Bohrarbeiten
entsprechend vorsichtig auszuflihren, naheres siehe Kapitel VI. 3.4.

3.4. Schutzgut Wasser
3.4.1 Ausgangssituation
Gewasser sind im Plangebiet nicht vorhanden.

Insbesondere im nordlichen Teil, aber auch im Bereich direkt stidlich der Altendorfer StraBe
ist von Grundwasserflurabstanden geringer als vier Meter auszugehen. Es ist davon auszu-
gehen, dass durch das in Teilen undichte Kanalnetz Grundwasser abgeleitet und der Klar-
anlage zugefiihrt wird.

Das Grundwasser ist in den Bereichen mit erh6hten Schadstoffkonzentrationen (Verdachts-
flache 1, vgl. Schutzgut Boden) erheblich schidlich verunreinigt. Schadstoffe werden mobi-
lisiert und ausgeschwemmt. Der Eintrag nachweislich kanzerogener Stoffe aus den Stoff-
gruppen der aromatischen Kohlenwasserstoffe ist bedenklich hoch, der Zustand des
Grundwasserkorpers als schlecht einzustufen. Das Grundwasser ist nicht zum Gebrauch
geeignet.

Das in der unversiegelten Ruderalflache versickernde Niederschlagswasser und das aus dem
Anstrom durch den Kontaminationsherd strémende Grundwasser nehmen Teerdl-blirtige
Schadstoffe auf und verfrachten diese nordwarts. Durch Dispersion, Verdiinnung, mikro-
biellen Abbau und/oder andere Prozesse geht die Schadstofffahne im weiteren Abstrom in
die flaichenhafte, maBig starke Grundbelastung des Grundwassers im KRUPP'schen Giirtel
uber. Die heterogenen Ablagerungen im lberschiitteten Tal des Salzer Bachs, dessen wahr-
scheinlich nicht mehr vollkommen intakte Verrohrung, die nicht weniger heterogene Auf-
flllung und vermutlich auch die andauernde Entwéasserung des tieferen Steinkohlegebirges
uber die nahe gelegenen Schachte Helene und Amalie tragen zu einem komplexen, sowohl
im Raum als auch in der Zeit wahrscheinlich wechselhaften Abflussgeschehen im ersten
Grundwasserleiter bei.

Die bestatigten Verdachtsflichen 2 und 3 bedingen keine Gefahrdung der Schutzgiiter.
Durch die geplante Aufschittung wird die Grundwassersituation verbessert. Dort besteht
kein Handlungsbedarf, eine weitergehende Untersuchung war nicht erforderlich.

Bodenverunreinigungen schlieBen eine Niederschlagsversickerung und die Nutzung des
Grundwassers im Plangebiet aus.
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3.4.2. Auswirkungen des Vorhabens und der Festsetzungen

Die Sanierung oder Stillegung und Verfiillung von Kanalen kann durch Verlust der Drain-
funktion den Anstieg des Grundwassers zur Folge haben.

Durch weitere Uberschiittung, Abdichtung und Versiegelung wird jedoch die Grundwasser-
neubildung erheblich reduziert.

Vorhandene Grundwassermessstellen kdnnen im Zuge der anstehenden MaBnahmen beein-
trachtigt werden.

Die Abdeckung wird die Grundwasserneubildung im Anstrom der Bodenverunreinigung und
in Folge dessen auch den Schadstoffaustrag aus der Bodenverunreinigung auf dem (Kon-
takt-) Grundwasserpfad spiirbar und nachhaltig vermindern und auf Dauer unterbinden.
Diese MaBnahme wird sich nachteilig auf den mengenmaBigen Zustand, jedoch positiv auf
den chemischen Zustand des Grundwasservorkommens im ersten quartdren Grundwasser-
leiter auswirken.

Die Vorfluter werden durch Schadstoffeintrag belastet, allerdings ist aufgrund der Vorbela-
stung der zusatzliche Eintrag aus dem Plangebiet nicht messbar.
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3.4.3 Vermeidungs-, Minderungs- u. AusgleichsmaBnahmen

Grundwassermessstellen sind zu schiitzen, bei Beeintrachtigung sind ggf. Ersatzbohrungen
zu veranlassen.

Zusatzliche Versiegelung durch das geplante Erdbauwerk und seine Abdeckung bewirkt den
Schutz des Grundwassers vor Verunreinigungen durch belastete Bodenpassage.

Der Gutachter empfiehlt, die Grundwasseruntersuchungen im Untersuchungsgebiet der
Detailuntersuchung (norddstlicher B-Plan-Bereich) bis auf weiteres fortzusetzen. Spatestens
nach Ablauf von fiinf Jahren ist auf der Grundlage der dann vorliegenden 10 Stichtagsun-
tersuchungen aus diesem Grundwasser-Monitoring zu entscheiden, welche weitergehenden
MaBnahmen zum Schutz des Grundwassers, etwa eine hydraulische Sanierung, eine Ein-
kapselung oder eine Auskofferung erforderlich werden. Die dann im einzelnen erforderli-
chen MaBnahmen werden in einem als verbindlich zu erklarenden Sanierungsplan fir den
Bereich der Verdachtsfldche 1 (vgl. Schutzgut Boden) festgelegt. Der kurzfristig fiir das
gesamte Plangebiet aufzustellende Sanierungsplan muss insofern alle Optionen fir eine
spatere Behandlung der Altlast - in Abhangigkeit vom Monitoring - offen halten. Weiter
wird empfohlen, die qualifizierte Abdeckung auf das Untersuchungsgebiet auszudehnen,
um den Stoffaustrag aus der Bodenverunreinigung auch tiber den Sickerwasserpfad zu un-
terbinden. Eine spatere Sanierung oder Sicherung darf durch BaumaBnahmen im betroffe-
nen Bereich nicht unmdglich gemacht oder unverhaltnismaBig erschwert werden.

Niederschlagswasserversickerung ist ausgeschlossen.

Die Nutzung des Grundwassers ist ausgeschlossen.

3.5.  Schutzgut Luft und Klima
3.5.1.Ausgangssituation

Der Planungsraum Krupp-Giirtel ist im Osten und Westen von klimatischen Lastriumen mit
Ausbildungen des Innenstadtklimas, Gewerbe-/Industrieklimas und Stadtklimas umgeben,
die von Altendorf ausgehend, sich auch siidlich der Trasse der Bergisch-Markischen-Bahn
ringformig um die City fortsetzen. Charakteristisch fiir die o. g. Klimatope (Gebiete mit
dhnlichen mikroklimatischen Ausprigungen aufgrund der Nutzungs- u. Baustrukturen) sind
eine extrem hohe Flichenversiegelung mit liberwiegend dichter Uberbauung und ein gerin-
ger Vegetationsanteil. Insbesondere bei austauscharmen, sommerlichen Strahlungswetterla-
gen fiihren starke mittagliche Aufheizung und geringe nachtliche Abkiihlungsraten zur
Ausbildung von ausgedehnten Warmeinseleffekten und bioklimatischen Belastungssituatio-
nen mit Hitzestress (Schutzgut Mensch).

Obwohl durch die Rauhigkeit der Gebdude die Windgeschwindigkeiten gegeniiber dem
Umland reduziert werden, begiinstigt dagegen der Warmeinseleffekt infolge thermischer
Konvektion den Vertikalaustausch (Aufstieg erwdrmter Luftmassen). Fiir die Innenstadt und
angrenzende Bereiche ist von der Ausbildung eines stadtinduzierten Flurwindsystems aus-
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zugehen. Voraussetzungen hierfiir sind die Entstehung starker Luftdruckgegensitze zwi-
schen Innenstadt und ,Umland” sowie Luftleitbahnen, wie die auf die City ausgerichteten
Trassen der Bergisch-Markischen- und der Rheinischen-Bahn.

Der Krupp-Giirtel selbst weist Klimatope auf, die dem Gewerbeklima sowie dem Park-, teil-
weise auch Waldklima zugeordnet werden (Brachen). Aufgrund des hohen Anteils zusam-
menhédngender Freiflachen im Krupp-Girtel (ca. 30%) mit giinstigen klimatischen Eigen-
schaften (Regenerationsraum), besteht z. Zt. eine wichtige klimatische Trennungslinie
zwischen den Wiarmeinseln Altendorf und Innenstadt. Die Freiflichen und gewerblichen
Flachen mit untergeordnetem, relativ niedrigem Gebdudebestand, bedingen eine geringe
Rauhigkeit und daher giinstige Voraussetzungen fiir die Belliftungsverhaltnisse.

Im Plangeltungsbereich nehmen Freiflaichen mit positiven klimatischen Eigenschaften einen
Anteil von ca. 60% ein. Es handelt sich um Brachflichen mit unterschiedlichen Vegetation-
sentwicklungsstadien, die insbesondere durch Feuchtanreicherung und Temperaturabsen-
kung als thermisch ausgleichender Puffer zu umgebenden bioklimatischen Lastrdumen wir-
ken. Die gewerblichen Flichen weisen lediglich 1 ha Gebaudebestand auf und bestehen
uberwiegend aus offenen Lagerflachen. Durch die insgesamt relativ geringe Rauhigkeit des
Gebietes mit Ausrichtung auf die Hauptwindrichtung aus dem Siid-West-Sektor und das
Nebenmaximum aus Nord-Ost-Richtung sind glinstige Luftaustauschverhiltnisse gegeben.

Hinsichtlich der Immissionssituation ist flir den Krupp-Giirtel aufgrund der Messergebnisse
der Stationen des Landesumweltamtes von einer Hintergrundbelastung auszugehen, die
dadurch gekennzeichnet ist, dass giiltige Grenzwerte nicht erreicht oder weit unterschritten
werden.

Ein sowohl ortliches wie regionales als auch europaisches Problem in GroBstadten sind Im-
missionskonzentrationen im Bereich von StraBen mit hoher Verkehrsbelastung und
Schluchtcharakter durch angrenzende Bebauung.

Im Rahmen des Pilotprojektes § 40(2) BImSchG, wurden im mittelbaren Einwirkungsbereich
des Krupp-Giirtels die Altendorfer StraBe zwischen Helenen- u. HaedenkampstraBe, die
Friedrich-Lange-StraBe und die B 224 zwischen Bduminghaus- und BamlerstraBBe als mdogli-
che Belastungsschwerpunkte identifiziert. Folgeuntersuchungen (Simulationsberechnungen,
Messungen) erbrachten, dass bis auf den o. g. Abschnitt der B 224 mit Uberschreitung des
Grenzwertes fiir RuB, die Konzentrationswerte der 23. BImSchV unterschritten wurden.
Auch nach den verscharften Grenzwerten durch die 22. BiImSchV von 2002 liegen die Ben-
zolwerte danach noch unterhalb des Grenzwertes zuziiglich der bis Ende 2005 geltenden
Toleranzmarge. Gesicherte Erkenntnisse iiber Feinstiube (PM10) sowie mdgliche Uber-
schreitungshaufigkeiten bei Stundenmitteln von Stickstoffdioxid liegen voraussichtlich erst
2005 nach Messungen und Auswertung der Daten im Abschnitt Gladbecker Str. (B 224)
durch das LUA vor.
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3.5.2. Auswirkungen des Vorhabens und der Festsetzungen

Die Gesamtentwicklung des Krupp-Giirtels kann durch die bauliche Verdichtung zu einer
Verstarkung negativer stadtklimatischer Effekte und zu einem weiteren Zusammenwachsen
der Warmeinseln fiihren (vgl. KVR 2003).

Bezogen auf den B-Plan fiir den 1. Bauabschnitt werden bau- und anlagebedingt sowohl
die klimatisch ausgleichend wirkenden Brachflachen mit Bewuchs als auch befestigte, ve-
getationslose und versiegelte Flachen sowie Gebaude beseitigt. Durch die Festsetzung von
Wald in einer GréBenordnung von ca. 20 ha bzw. 60 % des B-Planbereiches werden zu-
sammenhdngende, positiv klimatisch wirkende Strukturen geschaffen, welche die entfallen-
den ersetzen und die dem Zusammenwachsen der Warmeinseln Innenstadt und Altendorf
entgegenwirken. Wald zeichnet sich gegeniiber den Brachflachen durch einen gedampften
Tagesgang der Temperaturen aus, wobei die Erwdrmung tagsiiber nicht so stark ist und in
der Nacht geringere Abkiihlungsraten zu verzeichnen sind. Die vorgesehene Anlage des
Waldes in Verbindung mit einem Wall erfiillt zum einen Immissionsschutzfunktion gegen-
uber den westlich gelegenen Bereichen, kann jedoch auch den Luftaustausch einschrinken
und das Windfeld verandern.

Bei der Gestaltungsplanung fiir den Wall fand die Anlage von Durchlassen Beriicksichti-
gung, die so ausgerichtet sind, dass sowohl eine Durchliiftung gegeniiber der Hauptwind-
richtung gegeben ist als auch bei Schwachwindwetterlagen mit Windrichtungen aus S bis
W und aus NO.

Hinsichtlich der Belichtung und Besonnung ergab eine Uberpriifung fiir die Referenztage
21. Méarz/September, dass vormittags (ab etwa 10 Uhr morgens) keine Abschattung durch
den Wall einschlieBlich Bewaldung (Annahme Baumhdhen von ca. 15 m) mit vorgelagerter
Freiflache mehr auftritt.

Anlagebedingt flihrt die StraBe infolge der Versiegelung der Fahrbahn- und Wegeflachen
bei sommerlichen Strahlungswetterlagen zu extremen Aufheizungen, die durch die Festset-
zungen des StraBenbegleitgriins (Allee mit 130 Baumen, Bepflanzungen der Bbschungen)
gemindert werden. Weiterhin werden heute befestigte und bebaute Bereiche entsiegelt,
wobei jedoch eine Versickerung von Oberflachenwasser nicht maéglich erscheint (s. Schutz-
gliter Boden und Wasser).

Betriebsbedingt sind mit dem StraBenverkehr bei einer DTV von bis zu 33. 600 Kfz/24 Std.
(s. Verkehrsuntersuchung Krupp Boulevard) und den damit verbundenen Emissionen lufthy-
gienische Beeintrachtigungen im Bereich der Trasse und Umfeld verbunden. Aufgrund der
StraBengeometrie (Breite, Umfeld) ist nach den Erfahrungen aus Modellprojekten und lau-
fenden Untersuchungen in dem Neubauabschnitt nicht von Uberschreitungen der Grenz-
werte auszugehen.

Innerhalb des StraBennetzes im Einwirkungsbereich kommt es laut Prognose sowohl zu
zusatzlichen Belastungen als auch zu Entlastungen (s. Verkehrsuntersuchung Krupp Boule-
vard).
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Fiir den unmittelbaren Einzugbereich des Krupp-Giirtel wird bei der Altendorfer Str. davon
ausgegangen, dass auch zukiinftige Grenzwerte eingehalten werden, da

1. die damalig im Pilotprojekt § 40 (2) BImSchG angesetzte Verkehrsbelastung deutlich
hoher war als bei der auf aktuellen Zdhlungen und Berechnungen beruhenden Analyse
sowie Prognose der Verkehrsuntersuchung Krupp Boulevard und

2. die Benzolbelastung allgemein riickldufig ist und die Fahrzeugflotte sich weiter dndern
wird (Emissionsminderung durch sog. EURO-Normen, Filtertechnik u. 3.)

Der neuralgische Bereich der B 224 nordlich Bamlerstrale muss vor dem Hintergrund der
Verscharfung der Luftqualititsstandards durch die 22. BImSchV weiter beobachtet werden
und bei nachfolgenden Planungen vor dem Hintergrund der dann ermittelten Immissions-
werte, der technischen Entwicklung der Fahrzeugflotte, der angedachten MaBnahmen wie
Verkehrsfiihrungen, Luftreinhalteplane usw. betrachtet werden. Die Ergebnisse der vorlie-
genden ,Verkehrsuntersuchung Kruppboulevard" prognostizieren hinsichtlich des kiinftigen
Verkehrsaufkommens hier eine geringfiigige Entlastung (-4%).

3.5.3 Vermeidungs-, Minderungs- u. AusgleichsmaBBnahmen

Aus klimatischer Sicht sind die Festsetzungen dieses B-Planes fiir den 1. BA Krupp-Giirtel
geeignet die Eingriffe innerhalb des Geltungsbereiches auszugleichen und dem Zusammen-
wachsen der Warmeinseln entgegenzusteuern. Eine Beachtung durch Erhaltung oder Neu-
anlage von Griinstrukturen und deren Vernetzung ist jedoch bei weiteren B-Planen fiir den
Krupp-Giirtel zu berlicksichtigen.

Auf Ebene der nachfolgenden Fachplanungen sind folgende MaBnahmen zu konkretisieren:

e Die Durchlasse innerhalb des Walls sind, um eine ausreichende Funktion als Belliftungs-
bahnen zu erfiillen, mit einer Mindestbreite von 30 m offen auszugestalten. Hierbei
sind Flanken der Boschungen rauhigkeitsarm zu begriinen (niedrige Bepflanzung - Aus-
bildung als breiter Waldsaum mit anschlieBendem Waldmantel).

e Entlang der Luftleitbahn der Trasse der Rheinischen Bahn ist ebenfalls eine rauhigkeits-
arme Bepflanzung anzulegen (Unterstiitzung der Querbeliiftungsfunktion fiir die In-
nenstadt).

e Zur Optimierung der Immissionsschutzfunktion sind die Durchgange innerhalb der
Wall-Durchlasse bogenartig in Form einer Wélbung zu liberhdhen.

e Parallel zur StraBe ist auf den Bdschungen des Walls eine weitgehend geschlossene
Waldanpflanzung mit 30 - 50 m Breite anzulegen (Immissionsschutz-/ Filterfunktion).

e Nach Westen zu den bebauten Bereichen, insbesondere zur geplanten Wohnbebauung
sollen aus bioklimatischen Gesichtspunkten die Waldflachen aufgelockerter sein und in
einen parkartigen Charakter libergehen, z. B. mit Waldwiesen, Lichtungen, breiteren
Saumen, die locker von Gehdélzen tiberstellt sind (Erhohung der Kaltluftbildung, Schaf-
fung unterschiedlicher positiver Mikroklimate, Besonnung).
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Die Anderungen von Verkehrsmengen und die Emissions- sowie Immissionsentwicklungen
im mittelbaren Einwirkungsbereich sind vorsorglich weiter zu beobachten, auszuwerten und
bei zukiinftig anstehenden Planungen zu beriicksichtigen.

4. Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Es bestehen vielfdltige Wechselwirkungen; relevante Auswirkungen sind allerdings bereits
schutzgutbezogen betrachtet worden.

5. Darstellung anderweitig gepriifter Losungsmaglichkeiten

Aufgrund der Notwendigkeit einer wirtschaftlich tragfahigen Neunutzung der Flachen der
ehemaligen Kruppschen Fabriken und der damit einhergehenden verkehrlichen ErschlieBung
und Grilinausstattung wurden keine grundsétzlich verschiedenen Ldsungsmdoglichkeiten
geprift.

Die konkreten stadtebaulichen Vorgaben waren Ergebnis eines Gutachterverfahrens, in dem
unterschiedliche Losungsmoglichkeiten intensiv gepriift wurden. Das vorliegende Konzept
hat sich nach Abwagung aller Vor- und Nachteile als das beste herausgestellt.

6. Schwierigkeiten bei der Ermittlung der Beeintriachtigungen

Die Untersuchung der Auswirkung der Bodenverunreinigung im Bereich <1> stellen eine
Momentaufnahme dar. Die langfristige Entwicklung der Auswirkungen auf das Grundwasser
soll durch Grundwassermonitoring beobachtet werden.

Uber die Entwicklung der verkehrsbedingten Immissionen in z. Zt. neuralgischen Bereichen
im mittelbaren Einwirkungsbereich (Hans-Bockler-StraBe nordlich BamlerstraBe) konnen
zur Zeit keine gesicherten Aussagen getroffen werden. Es werden Messungen durchgefiihrt,
die Entwicklung weiter beobachtet und bei Bedarf MaBnahmen im Zusammenhang mit der
22. BImSchV gepriift.

Im Ubrigen bestanden keine Schwierigkeiten bei der Ermittlung.

7. Zusammenfassung der Ergebnisse des Umweltberichtes
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Kurzbeschreibung des Vorhabens:

Entwicklung und Neunutzung der Industriebrache Krupp-Glirtel.

Schaffung der planungsrechtlichen Grundlagen flr den Bau des ersten Abschnittes einer neuen
HauptverkehrsstraBe (Krupp Boulevard) als dritter Stadtring einschlieBlich der Fldchen fiir die
StraBenbahn und der entwasserungstechnischen Einrichtungen.

Anlage eines Waldparks.

Beschreibung der Umwelt:

Versiegelte Brachflachen und Brachflachen mit Spontanvegetation in verschiedenen Sukzessi-
onsstadien, Sukzessionswald.
Gewerbe- und Lagerflachen, StraBen.

Beeintrichtigungen  der  Schutzgiiter und deren  Wechselwirkungen
sowie Vermeidung, Verminderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen:

Schutzgiiter Kurzerlduterung
Schutzgut Mensch Beeintrachtigung durch Larmimmissionen wahrend der

Bauphase und durch den Betrieb der neuen StraBe.
Vermeidung, Minderung, Ausgleich:

¢ Vermeidung von Transporten durch ortsnahen Einbau
von Aushubmaterial

¢ landschaftsbauwerk als Lirmabschirmung gegentiber
der westlichen Wohnbebauung

Schutzgut Tiere und Pflanzen Verlust von Waldflachen und brachflachentypischen Bio-
sowie Landschaft topen
Vermeidung, Minderung Ausgleich:

e Schaffung von neuen Waldfldchen in groBem Umfang

e Externe KompensationsmaBnahmen gemaB LBP auf
stadteigenen Flachen(Ersatzflachenpool der Stadt Es-
sen)

Schutzgut Boden Versiegelung von Flachen,. Umlagerung von belasteten

Boden. Kampfmittel.

Vermeidung, Minderung, Ausgleich:

e \ersiegelte Flachen werden mit Wald bepflanzt. Im
StraBenbereich Minderung durch Baume und begriinte
Bdschungen. Externe Kompensation gemaf LBP

e Uberschiittete und iiberbaute Denkmiler bleiben als
potentielle Bodendenkmaler erhalten

¢ Bei Vergabe von Auftradgen mit Bodeneingriffen Mel-
depflicht fiir ausfiihrende Firmen an Stadt Essen (Un-
tere Denkmalbehorde)

¢ Umgang mit belasteten Boden wird im Sanierungsplan
geregelt und durch Baulast gesichert. Uberwachte
Transporte, gesicherter Wiedereinbau

e Beseitigung bzw. Sicherung von Kampfmitteln

April 2005 44



Bebauungsplan Nr. 4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen BamlerstraBe und HachestraBe 1. Bauabschnitt

VIIIl. Umweltbericht

Schutzgut Wasser

Belastung der Vorfluter durch Schadstoffeintrag. Evtl. An-

stieg des Grundwasserspiegels durch Kanalsanierung. Evtl.

Beeintrachtigung von Grundwassermessstellen.

Vermeidung, Minderung, Ausgleich:

e Verdimmung und Sanierung von Kanalen zur Minde-
rung des Grundwasserabflusses

® Versiegelung bewirkt Schutz des Grundwassers vor
Verunreinigungen durch belastete Bodenpassage
Grundwassermonitoring im Sanierungsplan festzulegen
Ggf. Ersatzmessstellen

Schutzgut Luft

Beeintrachtigungen durch zusatzliche Emissionen aus dem
Kfz-Verkehr, Beeintrachtigung des Luftaustausches und
Windfeldverdnderung durch Bepflanzung und Verande-
rung der Topographie

Vermeidung, Verminderung, Ausgleich:

e Anlage von bepflanzten Freiflachen (Wald)

Schutzgut Klima

Windfeldveranderung
Vermeidung, Verminderung, Ausgleich:
e Anlage von bepflanzten Freiflachen (Wald)
e Erhalt und Schaffung von Griinverbindungen als Luft-
leitbahnen

Schutzgqut Kultur- und
Sachgiiter

Uberschiittung und Uberbauung von schiitzenswerten

Objekten.

Vermeidung, Verminderung, Ausgleich:

e Uberschiittete und iiberbaute Denkmiler bleiben er-
halten

¢ Bei Vergabe von Auftrdgen mit Bodeneingriffen Mel-
depflicht fiir ausfiihrende Firmen an Stadt Essen (Un-
tere Denkmalbehorde)

Wechselwirkungen zwischen
den Schutzgiitern

Es bestehen vielfaltige Wechselwirkungen; relevante Aus-
wirkungen sind allerdings bereits schutzgutbezogen be-
trachtet worden.

das beste herausgestellt.

Darstellung anderweitig gepriifter Losungsmaglichkeiten:

Es sind keine grundsatzlich alternativen Losungsmaglichkeiten gepriift worden, wohl aber
stadtebauliche Vorgaben mit Priifung unterschiedlicher Losungsmdglichkeiten im Gutachter-
verfahren, da die Planung standortbezogen ist. Die Priifung hat das vorliegende Konzept als
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Schwierigkeiten bei der Ermittlung der Beeintrachtigungen:

Langfristige Auswirkungen der Bodenverunreinigungen auf das Grundwasser nur durch Moni-
toring ermittelbar. Unsichere Datengrundlagen zur Ermittlung der langfristige Auswirkungen
der Verkehrsemissionen.

Insgesamt sind keine relevanten Auswirkungen auf die angestrebten Nachfolgenutzungen zu
erwarten.
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IX. Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

IX. Entwicklung aus dem Fliéchennutzungsplan

Die - die vorbereitende Bauleitplanung darstellende- Flichennutzungsplanianderung Nr. 1/04/05
Krupp-Glirtel ist mit der erfolgten Bekanntmachung der Genehmigung durch die Bezirksregie-
rung Disseldorf im Amtsblatt der Stadt Essen seit dem 05.11.2004 rechtswirksam.

Der Bebauungsplan 4/04 ist damit vollstindig aus den Darstellungen des Flichennutzungsplanes
entwickelt.
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Bebauungsplan Nr. 4/04 Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe zwischen Bamlerstrae und HachestraBe 1. Bauabschnitt

X. Aufhebung rechtsverbindlicher Festsetzungen

XI. Kosten und Finanzierung

X. Aufhebung rechtsverbindlicher Festsetzungen

Mit dem Inkrafttreten des Bebauungsplanes Nr. 4/ 04,Krupp Giirtel, neue HauptverkehrsstraBe
zwischen BamlerstraBe und HachestraBe (Ostumgehung Altendorf), 1. Bauabschnitt" werden ihm
entgegenstehende, friher getroffene Festsetzungen aufgehoben.

Xl. Kosten und Finanzierung

Keine.

Essen, . 2005

Amt fir Stadtplanung und Bauordnung Geschaftsbereich Planen und Bauen
Thomas Franke Hans-Jlirgen Best

Amtsleiter Geschaftsbereichsvorstand
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