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IT.

Riumlicher Geltungsbereich

In dem Bebauungsplan wird das Projekt der Unterpflaster-
straBenbahn nach Lage und Hohe flir folgende Strecken fest-
gelegt:
a) im Zuge der Huyssenallee vom Gliickaufhaus
bis nérdlich der Bahnhofsunterfiihrung zur
HachestrafBe und HollestrafBe;
b) von der Holsterhauser StraBe lber die Krupp-
straBe und BaedekerstraBe zur Huyssenallee;
¢) von der GutenbergstraBe durch die Roland-
strafle zur Huyssenallee mit einer Schleife
durch die Rellinghauser StrafBe, SteinstrafBe
und Gutenbergstrale.

Der rdumliche Geltungsbereich ist im Bebauungsplan
"U - Strab" durch einen braunen Farbstreifen eindeutig

gekennzeichnet.

Allgemeines

Die Verkehrsverhdltnisse in der Essener Innenstadt{ bedin-
gen eine Trennung der einzelnen Verkehrsstrdme durch
Ausnutzung der zweliten bzw. dritten Ebene. Nach lingeren
Untersuchungen hat sich die Stadt bereits vor Jahren ent-
schlossen, den Durchgangsverkehr (BundesstraBe 1) in die
erste Tiefebene zu legen, um damit den Verkehrsraum der
Kruppstrafle im Bereich zwischen Holsterhauser StrafBle und
dstlich der Freiheit zu vergrdBern. Des weiteren scheint

es erforderlich, den Schienenverkehr (StraBenbahn) vom
Ubrigen Verkehr zu trennen. Das geschieht im Zuge der
Unterpflasterstrecke des Ruhrschnellweges durch Ausnutzen
der zweiten Tiefebene. Das in dem Bebauungsplan vorgesehene
Netz der UnterpflasterstraBenbahn (U-Strab) stellt den
ersten Teil eines spiteren Netzes (gesamte Innenstadt) dar.
Durch die Schaffung einer U-Strab wird nicht nur der Ver-
kehrsraum fiUr den Gumm_iverkehr vergrdBert, sondern es wird
dariiberhinaus durch die Schaffung eines eigenen unterirdi-
schen Bahnkorpers die Geschwindigkeit gesteigert und damit
fir den Schienenverkehr die Fahrzeit verkirzt.
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Nach dem Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) vom 21. 3.
1961 bedarf jede geschiftsmidBige Beldrderung von Personen
mit StraBenbahnen, ferner jede Erweiterung oder wesent-
liche Anderung des Unternehmens der Genehmigung. Hierzu
ist ein Planfeststellungsverfahren nach dem o.a. Gesetz
notwendig. Im PBef(G ist jedoch die MOglichkeit gegeben,
daf3 das Planfeststellungsverfahren entfdllt,wenn die
StraBenbahnanlagen in Bebauungsplinen nach § 9 des
Bundesbaugesetzes (BBauG) vom 23. 6. 1960 ausgewiesen
sind. Als Straflenbahnen gelten auch Bahnen, die als
Untergrundbahnen angelegt werden und ausschlieBlich
cder lberwiegend der Befdrderung von Personen im Qrts-
oder Nachbarschaftsbereich dienen (§ 4 Absatz 2 PBefG).

Ebenso diirfen nach § 17 Absatz 1 des BundesfernstrafBenge-
setzes vom 6. 8. 1961 neue BundesstraBen nur gebaut bzw.
bestehende nur gedndert werden, wenn der Plan vorher fest-
gestellt ist. Diese Vorschrift trifft auf den unterir-
dischen Tell des Ruhrschnellweges zu. Die schon fertigge-
stellten Abschnitte des Ruhrschnellweges sind im wesent-
lichen nach Durchfihrungsplianen aufl Grund des damaligen
Aufbaugesetzes NW ausgefiihrt worden. Die Durchfiihrungs-
pline gelten als Bebauungsplédne im Sinne des BBauG.

Sie ktnnen nach § 17 Absatz % des BundesfernstraBenge-
setzes die in diesem Gesetz vorgeschriebene Planfest-
stellung ersetzen. Da die Errichtung der Bauwerke flir die
U-Strab und der Bau des unterirdischen Ruhrschnellweges in-
einandergreifen und von der Stadt durchgefiihrt werden,
empfiehlt sich ein einheitliches Verfahren, im vorliegenden
Fall das Bebauungsplanverfahren, anzuwenden. Auflerdem
bedingt die U-Strab, insbesondere bei ihren Ein-und Aus-
stiegen, daB die StraBenbegrenzungslinien teilweise zurilick-
gelegt werden miissen. Diese Festsetzungen kdnnen somit im

gleichen Verfahrensgang getroffen werden.

Damit die notwendige Planung gesichert werde, hat der Rat
der Stadt bereits in der Sitzung am 4. September 1963 be-
schlossen, daB im Bereich der Unterpflasterstrecke des
Ruhrschnellweges undder U-Strab Bebauungsplédne aufgestellt
werden sollen. FlUr den im vorliegenden Bebauungsplan noch



nicht erfaBten slidlichen Bahnhofsvorplatz scll ein

Bebauungsplan in Kiirze aufgestellt werden.

Im Bebauungsplan werden die AuBlenbegrenzungen der vor-
gesehenen Bauwerke der U-Strab mit den Eingingen und den
Gleisachsen, sowie der unterirdische Teil des Ruhrschnell-
weges dargestellt. Die Darstellungen oberhalb des Gelidndes
werden im Bebauungsplan auf die &ffentlichen Verkehrs-

und Grinfladchen, sowie die Straflenbegrenzungslinien beschrinkt.
Von weitergehenden Festlegungen, insbesondere von Festkgun-
gen lber den Nutzungsgrad des Baulandes, ist aus ZweckmdfBig-
keitsgrinden abgesehen worden. Den Plan auf die genannten
Festsetzungen zu beschrinken ist mdglich, da gemiB § 9 BBauG
Festsetzungen nur getroffen werden brauchen, "sowelt es er-
forderlich ist".

Bezlglich der Bebauung bleiben die friiher rechtskraftig ge-
troffenen Festsetzungen welterhin gliltig.

Flir den Bau der U-Strab in dem Jjetzt beabsichtigten Umfang

ist der Bau des Ruhrschnellwegtunnels im Bereich zwischen
Holsterhauser Strafle und dstlich der Freiheit wesentlich mit-
bestimmend. Dieser unterirdische Tell des Ruhrschnellweges
warf die Frage der Gestaltung der oberirdischen Verkehrsanlage
aufl. Wenn die Strallenbahn weiterhin oberirdisch verlaufen
wiirde, widre dies ein Hemmnis flir den librigen Ortsverkehr und
den Durchgangsverkehr an den Kreuzungen FriedrichstraBe/Krupp-
straBe sowie am Verkehrsknotenpunkt Bismarckplatz. Es ist
daher als zweckmdBig erkannt worden, die StraBenbahn in die
zwelte Ebene zu verlegen. Um elne zweimalige Baustelle - ins-
besondere auch an der Freiheit - mift allen ihren storenden
Auswirkungen zu vermeiden, und andererseits Kosten zu sparen,
ist es notwendig, den StrafBenbahntunnel vor Aufnahme der Ar-
beiten am Ruhrschnellweg zu erstellen. Von einer rdumlichen
Trennung des StrafBenbahnverkehrs vom Ubrigen Kraftverkehr
profitiert nicht nur die StraBenbahn, vielmehr verlieren sich
die EngpafB-Strecken von der FriedrichstraBe bis zur Freiheit.
Es handelt sich im Einzelnen um die Kreuzung KruppstraBe/Frie-
drichstrafle, den anschlieflenden Streckenabschnitt bis zum
Bismarckplatz,den Bismarckplatz selbst, sowie die anschlieflen-
de Strecke einschliefllich des Knotenpunkts Freiheit.
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Der mit dem Bau des Ruhrschnellwegftunnels angestrebte Ent-
lastungseffekt flir den Oberfldchenverkehr wird an der Kreu-
zung KruppstraBe/FriedrichstraBe nur unvollkommen erreicht,
wenn fir die dichte Zugfolge der StrafBenbahnen weiterhin

in Ost-West-Richtung lange Freigabezeiten notwendig bleiben
und die oberirdische Haltestellenanlage nicht fir weitere
Abbiegespuren zur Verfligung stehen. Durch die Verlegung
der StraBenbahn in die Tiefebene 14B3t sich eine leistungs-
méaBig ausreichende Kreuzung erstellen, die der Verkehrsbe-

lastung angemessen ist.

Ebenso ergeben sich groBe Vorteile am Bismarckplatz. Durch
den Wegfall der oberirdischen StraBenbahn konnen die Schie-
nenfldchen und die Fladchen des Haltestellenraumes in die
StraBenf'ldchen eibezogen werden, die ohnehin in ihrer Ausdeh-
nung durch die Gebdude Bundesbahndirektion, Siemens, RWE

und Rheinstahl eingeschréankt sind.

Die vom Holsterhauser Platz herkommenden Linien werden in Hdhe
der PlanckstraBe in die Tieflage ubergefiihrt. Im unmittelbaren
RampenanschluB3 ist eine Haltestelle vorgesehen, die fir die
zahlreichen Anwohner der PlanckstraBe, der HolderlinstrafBle, der
Kaupenstrafle usw. wesentlich glinstiger liegt, als die bisherige
Haltestelle Beiseweg, die in Zukunft entfdllt. Mit dem Wegfall
der Haltestelle Beiseweg 1&Bt sich die planfreie Zusammenfihrung
der Strecken Milheim und Holsterhausen wesentlich vereinfachen
und verbilligen. Die Streckenfiihrung in der Holsterhauser StraBe
schwenkt in Tieflage zwischen Planckstrafe und siidlicher Ruhr-
schnellwegrampe etwas nach Westen aus, um im Bereich der heutigen
Haltestelle Beiseweg sich mit der Miilheimer Strecke zu vereini-
gen. Beide Strecken verlaufen gemeinsam in der 2. Tiefebene unter
der KruppstraBe und unter dem Ruhrschnellweg bis zum Bismarck-
platz. Die bisherige Haltestelle am Bismarckplatz ist nach Westen
verschoben, um einen Teil der Funktionen der entfallenden Halte-
stelle Beiseweg mitzuilibernehmen. Am Bismarckplatz schwenkt die
U-Strab in die BaedekerstraBe ein.

Durch die Tiefenlage bedingt (bis zu 20 m), wird dieser Teil im
bergmdnnischen Tunnelvorfrieb ausgebaut. Vonder BaedekerstralBe

biegt die U-Strab nach Norden in die Huyssenallee ein und vereinigt

sich mit den StraBenbahnlinienwvon Riittenscheid und von der Gu-
tenbergstraie.
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Die U-Strab von Riittenscheid zum Hauptbahnhof tritt in

Hohe des Glilickaufhauses vor der Kreuzung Rilttenscheider
StraBe/IFriedrichstraBe in die Tiefebene ein. Nach Fertig-
stellung des Ruhrschnellweges verbleibt an diesem Straflen-
kreuz immer noch ein erheblicher Gummiverkehr. Durch die
Verlegung der Strallenbahn in die Tiefebene schon wr diesem
Strafenkreuz wird diese Kreuzung stark entlastet. Die Hal-
testelle Saalbau wird um ca. 150 m weiter nach Slden verlesgt,
so dall die Eingidnge zur U-5trab in Hche des Einganges vom
Saalbau liegen.

Bel der U-Strab aus Richtung Moltkestrafie beginnt die Ram-
pe nordlich der Kronprinzenstrafle in der Gutenbergstrale.
Die StrafBenbahn tritt vor der Steinstrafle in die Tief'ebene
ein. In der RolandstrafBe ist eine Haltestelle vorgesehen.

Flir StraBenbahnlinien, die aus den einzelnen Stadtteilen
lkcommend am Hauptbahnhof enden, fiUhrt zur Zeit eine Gleis-
schleife zum Wenden durch die JuliusstraBe, Rellinghauser
StraBe und Rolandstrafie: Flir den Bau einer unterirdischen
Gleisschleife ergeben sich bei der Fuhrung durch die Rel-
linghauser StrafBle, SteinstrafBe, Gutenbergstralle glinstigere

Trassierungselemente.

Die aus Richtung Holsterhausen / Millheim, Riittenscheid

und GutenbergstraBe kommenden StraBenbahnen verelnigen sich
noérdlich der BaedekerstrafBe und fihren in einer Ebene

welter zum unterirdischen Zentralbahnhof, der im Bereich der
Freiheit und Bahnhorsunterfihrung gebaut wird, und treten

in der Hachestrafle bzw. HollestraBle durch Rampen in die
Normalebene.

fII. BodenordnungsmaBnahmen

Sollte sich die zur Verwirklichung des Bebauungsplanes
erforderliche Bodenordnung nicht auf freiwilliger Basis
durchfiihren lassen, ist evtl. beabsichtigt, von der im
flinften Teil des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni 1960
(BGB1. I S. 341 ff) aufgefilhrten MaBnahme (Enteignung)
Gebrauch zu machen.



IV. Kosten
Die der Stadt durch die Verwirklichung des Bebauung

=

planes voraussichtlich entstehenden Gesamtkosten wurden

Uberschlidglich wie folgt ermittelt:

b) Ruhrschnellweg

(Unterpflasterstrecke) ca. 42 Mio DM

zusammen 129 Mio DM

Baudire

Dez f.otadtentw1cklung

hw ey ],J.J.-_;-.-‘__l.\.:. TERER r.«_-\..._u\u_,_-)

Diese Begriindung hat gemdB § 2 Abs. 6 des Bundesbaugesetzes
vom 2%, Juni 1960 (BGBl. I S. 341) in der Zeit vom 27. Juli
1964 bis 26. August 1964 ffentlich ausgelegen.

Ay

Essen,den lo. September 1964

/I%\er-ﬁﬁbe\rstadtdirektor

Iﬁ\?uftrage

fadtamtmann

Gehort zur Vig. v.. & APR. 1965
Az IB{-15.4 (EccERn) 4414)

-bavrat
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Die Bekanntmachung gemiB § 12 des Bundesbaugesetzes vom 23.6.1960
ist im Amtsblatt der Stadt Essen, Nr. 20 vom 22. Mai 1965 ver-
o6ffentlicht worden.

Dieser Plan und textliche Teil liegt ab 24. Mai 1968 &ffentlich
aus.

Mit Riicksicht auf dia Paraphenrechicprechung sind die
Geneanmigung des Bebavungsplares sawie Ort und Zait
der Ausicgung desFleaes urd der Begrindung vorsorg-
lich erneut cematl § 12 des Bundesbaugesetzes ortsiib-
lich im Amit:zblett cer Stadt Essen vom 4. Juni 1976

den 7 Mdrz 1979
‘p Oberstadtdirektor
LA,





