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Erlduterungsbericht

zum Durchfiihrungsplan Nr 420

Rodenseelstrallie

zwiscnen Dortmunder Strafe und Wattenscheider Strafe.

I. Begrenzung des Verfahrensgebietes.
II. Erlauterung.
IIT. Bodenordnungsmalnahmen.

IV. Kosten.

Das Grundstiicksverzeichnis zum Durchfiilhrungsplan ist als
Anlage diesem Erliduterungsbericht nachgeheftet.



ITI.

Begrenzung des Verfahrensgebietes.

Das Verfahrensgebiet des Durchflihrungsplanes Roden-
seelstraBe fiir das Teilstiick zwischen Dortmunder
Strafe und Wattenscheider Strale bzw. der Wendelin-
strafle erstreckt sich auf ein Gelinde bis zu etwa
100 m beiderseits der vorhandenen Rodenseelstrate.

Erliuterung.

Die RodenseelstraBe wird in Zukunft - als Teill eines
von Gelsenkirchen-Rotthausen uUber Kray und Freisen-
bruch nach Steele durchgehenden Stralienzuges - eine
erhebliche Verkehrsbedeutung bekommen. Im Zusammen-—
hang mit dem Ausbau des Ruhrschnellweges und dem durch
die Elektrifizierung der Bundesbahn bedingten Neubau
der Briicke liber die Eisenbahnstrecke Essen Kray Sid -
Wattenscheid ist der Ausbau des oben angefiihrten Teil-
stlickes der RodenseelgtrafBie als erste AusbaumalBnahme
dringend erforderlich. Die Uberflihrung der Rodenseel-
straBe iliber die Dortmunder Strauflle ist in dem Durch-
fihrungsplan "Ruhrschnellweg" (Teilstiick: Schimmelhofer
Ring - Lentorfstrafe) festgelegt.

Das neue Brilickenbauwerk wird entsprechend der Fest-
legung im Durchfiihrungsplan ca. 62 m westlich der
heute vorhandenen Briicke gebaut. Die neue Rodenseel-
straBe erhdlt dadurch eine wesentlich bessere Fihrung.
Die Einmiindung der Munscheidtstraffe und der Strafle
Am Kampenbusch werden zusammengefaBt in die neue
Strale eingefihrt., Die Gesamtbreite der StrafBie ist im
Durchfiihrungsplan mit 22,-- m festgelegt und ermig-
licht eine 4-spurige Fahrbahn (13 m), durchgehende
Radfahrwege und Bilirgersteige. Flir die Besucher des
Friedhofes ist slidlich vom Eingang ein Parkplatz fiir
rund 30 Pkw vorgesehen.

Der silidlich der Eisenbahn liegende alte Teil der Roden-—
seelstraBle wird, um die angrenzenden Grundstilicke besser
bebauen zu kdnnen, geringfligig verlegt und gegen die
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Bahn mit einer Kehre abgeriegelt. Vorhandene &ffent-
liche Wege, die im Durchfilhrungsplan nicht mehr als
solche ausgewiesen und wegebraun angelegt sind, gel-
ten gemiaB § 12 (lc) des Aufbaugesetzes als aufgehoben
und eingezogen. Nur die weiterhin dem o6ffentlichen
Verkehr gewidmeten bzw. neu zu widmenden Verkehrs-—
flédchen sind im Durchfiihrungsplan wegebraun darge-
stellt. Ganz eingezogen wird durch diesen Durch-
fihrungsplan der "Rienkermesweg".

Die durch den Strallenbau bedingten, im Durchfiihrungs-
plan rot gestrichelt dargestellten B&schungen sollen
im Eigentum der Anlieger verbleiben. Bezliglich dieser
Boschungsflédchen werden die Eigentilimer in ihren Rech-
ten beschrénkt.

Die im Durchfiilhrungsplan dargestellten Baugebiete sind
zum grolten Teil als B-Gebiet, der restliche, im Plan
besonders gekennzeichnete Teil als C-Gebiet ausge-
wiesen. Flir die Ausnutzbarkeit der Grundstiicke gelten,
soweit der Durchfilhrungsplan keine verbindlichen
Festlegungen enthZlt, die einschl&dgigen Vorschriften
der Bauordnung des Verbandsprésidenten filir den Sied-
lungsverband Ruhrkohlenbezirk vom 24.12.19%8 in der
Fassung vom 1.6.1946, in Verbindung mit der Srtlichen
Baustufenordnung vom 17.1.1951/26.9.1951.

In Sonderplénen zum Durchfiihrungsplan sind die Hohen-
lage und dile Entwidsserung der neuen Strafen festge-
legt.

Der Durchfiihrungsplan stimmt mit den Zielen des durch
den Rat der Stadt am 1.10.1956 aufgestellten Leit-
planes iiberein. Der Leitplan hat in der Zeit vom

30. Oktober 1956 bis 26. November 1956 offengelegen.

ITII. Bodenordnungsmalnahmen.

Um die notwendigep Bodenordnung zu verwirklichen, soll
evtl. von den im § 14, Abs. a bis c und Abs. f des
Aufbaugesetzes fir das Land Nordrhein-Westfalen in

der Fassung vom 29.4.1952 genannten Bodenordnungsmal-—
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nahmen Gebrauch gemacht werden. Falls erforderlich,
sollen die unter Teil IV, Abschnitt II, §§ 49 bis 51
des gleichen Gesetzes angefilarten Baugebote erlassen
werden. Die zeitliche Reihenfolge, in der diese Mal-
nahmen gegebenenfalls angeordnet werden, wird sich nach
den vorhandernen Bauabsichten und den jeweils zur Ver-

fligung stehenden Finanzierungsmitteln richten.

IV. Kosten:

Die der Stadt aus der Verwirklichung des Durchfiihrungs-
planes voraussichtlich entstehenden Kosten wurden iiber-
schliéglich wie folgt ermittelt:

Kosten der Bodenordnung: 80.000,-~ M

Tiefbaukosten (StraBen- und Briickenbau)l.050,000,-— D

1.140.000,-- M

An den angefiihrten Kosten wird die Bundesbahn sich vor-
aussichtlich mit einem Betrag von mindestens 310.000,- M
beteliligen, da infolge der Elektrifizierung der Eisen-

bahn die vorhandene Briicke hitte gehoben werden miissen.

Essen, den 16. Januar 1957

Liegenschaftsverwaltung Stadtplanungsamt

Lot
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Liegenschaftsdirektor Oberbaurat Baudirektor

Beigeordneter





