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II.

Begrenzung des Verfahrensgebietes.

Das Verfahrensgebiet des Durchfilhrungsplanes "Ruhr-
schnellweg" (Teilstiick: ‘Schimmelhofer Ring - Lentorf-
strafle) schlieft das Geldnde und die Baubldcke beider-
seits der Dortmunder StraBe in wechselnder Tiefe, bis

zu einer Entfernung von ca. 350 m ein.

Einleitung.

Der zwischen den beiden Kriegen unter weitgehender Ver-

- wendung bereits vorhandener Strzfen ausgebaute Ruhr-

schnellweg fihrt von Duisburg lber Miilheim, Essen,

Bochum und Dortmund bis kurz vor Werl. Er ist als Ver-
bandsstrafie OW IV ausgewiesen und in die Bundesfern-
strafle 1 einbezogen und hat somit {iberdrtliche Bedeutung.

Der bisherige Ausbau ist etwa in den Jahren 1927/28
durch den Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk in Gemein-
schaft mit den Anliegerstddten, den Anforderungen der
damaligen Zeit entsprechend, vorgenommen worden. Durch
die enorme, noch anhaltende Steigerung des Kraftfahr-
zeugverkehrs und die Erhthung der Geschwindigkeiten ist
das seiner Zeit gliltige Profil dieser Stralle inzwischen
vollig unzuldnglich geworden. Der Bund, das Land, der
Siedlungsverband und die beteiligten Stddte haben daher
seit Jahren iber eine durchgreifende Losung dieses Ver-
kehrsproblems beraten.

Flir den notwendigen Umbau des Ruhrschnellweges im Essener
Gebiet sind durch den Rat der Stadt bereits 2 Durch-

fiihrungspléne aufgestellt worden:

a) Teilstiick: Freiheit - Kaisershofbriicke (31.3.1955),
b) Teilstiick: Stadtgrenze Miilheim - PapestraBe (1.10.1956)

Flir den Abschnitt Ost des Ruhrschnellweges hat der Sied-
lungsverband Ruhrkohlenbezirk im Juni 1956 fiir die Fest-
setzung von Fluchtlinien auf Grund des Gesetzes betr.
Verbandsordnung fir den Siedlungsverband Ruhrkonlenbe-
zirk vom 5. Mai 1920 ein Verkehrsbandverfahren einge-—
leitet. Ein ngch diesem Verfahren festgesetzter Flucht-
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linienplan gestattet fiir die Ordnung des Grund und
Bodens an gesetzlichen Malnahmen lediglich die Ent-

eignung.

Da die Stadt jedoch auch fiir den Abschnitt Ost des
Ruhrschnellweges - der durch den Landschaftsverband
Rheinland ausgebaut wird - die Bodenordnung durchfiihrt,
ist sie daran interessiert, Jje nach den auftretenden
Gegebenheiten von den im § 14 des Aufbaugesetzes fiir
das Land NW angefilhrten Bodenordnungsmalnahmen Ge-
brauch machen zu kdénnen. So bietet ein auf Grund des
Aufbaugesetzes formlich festgestellter Durchfihrungs-
plan aufler der Enteignung insbesondere die Moglich-
keit, dall die Stadt die Abtretung von Grundflédchen des
Gemeinbedarfs anorunen kann. Auch filr etwa notwendig
werdende Umlegungen bildet der Durchfiihrungsplan die

gesetzliche Voraussetzung.

Es ist daher, um die Bodenordnung beweglicher gestalten
und zligiger durchfiihren zu kdnnen, zweckmélig, daB die
Pluchtlinien auch fiir den Ostabschnitt des Ruhrschnell-

weges im Durchfilhrungsplanverfanren festgesetzt werden.

Die Planung.

Der vorliegende Durchfiihrungsplan beschriankt sich auf
die im § 10 (Absatz 2 a) des Aufbaugesetzes flir das
Land Nordrhein-Westfalen in der Fassung vom 29.4.1952
bezeichneten Darlegungen. In erster Linie wird die
Verkehrsfliche des Ruhrschnellweges einschlieBlich der
notwendigen Ortsfahrbahnen festgelegt. Sowelt erfor-
derlich,werden in diesem Verfahren auch die neuen An-
schluffluchtlinien der abgehenden Strafen verbindlich
dargestellt.

Die in dem Durchfihrungsplan rot dargestellten Flucht-
linien stimmen - von geringfiligigen Abweichungen an
wenigen Stellen abgesehen - mit den Fluchtlinien des
Verkehrsbances iliberein. Soweit die Fluchtlinien nicht
geometrisch einwandfrei festgelegt sind, ergibt sich
ihre Lage aus dem zum Fluchtlinienplan des Verkehrs-—
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bandes OW IV gehOrenden Ausbauentwurf, der vom Bundes-
minister fiir Verkehr genehmigt ist. In dem Durchfiihrungs-
plan séﬁﬁfdaruber hinazus -sa—gwei—SHettern — auf stddtischem
Geldnde E%%léchea fir Je—essme Tankstelle und weitere Be-
bauung”vorgesehen,und zwar siildlich des Ruhrschnellweges an
der Krayer Kaserne,
Feotesearten inKray-.

Die beiderseits des Ruhrschnellweges liegende "Verbands-
grinflidche Stadt Essen Nr. 22" (Volxksgarten und das nord-
ostlich angrenzende Gebiet) ist in dem Durchfiihrungsplan,
da sie nur teilweise in das Verfahrensgebiet einbezogen
ist, durch Streifenkolorit lediglich nachrichtlich darge-
stellt.

Die durch den Ruhrschnellweg angeschnittenen Baubldcke sind
nicht ohne weiteres in der gesamten Frontlinge bebaubar.

Es ist beabsichtigt, zur gegebenen Zeit in einem weiteren
Durchfiihrungsplan auch fir die durch die Jetzige Planung
nicht betroffenen Teile des Verfahrensgebietes die Auftei-
lung in Grinflichen, Verkehrsfldachen und Bauflidchen festzu-—
legen. Dabei ist vorgesehen, den Plan gleichzeltig auch auf
die librigen nach § 10 des sufbaugesetzes (Absatz 2 b, ¢ u. 4)
moglichen Darstellungen auszudehnen.

Wie in den 1955/56 vom Rat der Stadt fiir den Ruhrschnellweg
aufgestellten Durchfilhrungsplénen sind auch filir das vor-
liegende Teilstiick getrennte Richtungsfahrbahnen und bvei
den Zu- und Abfahrten Beschleunigungs- bzw. Verzdgerungs-
spuren vorgesehen. Bis zur Krayer Strafe ist zwischen den
Fahrbahnen filir die Stralenbahn ein eigener Bahnkirper ge-
plant. Ostlich aer Krayer StrafBe werden die Fahrbahnen
durch einen 4 m breiten Grinstreifen getrennt. Neben beiden
Fahrbahnen sind ~ von diesen durch einen Griinstreifen ge-

trennt - Rad- und Mopedwege vorgesehen.

Der st@dtische Querverkehr wird entweder gegen den Ruhr-
schnellweg abgeriegelt oder - an den wichtigsten Kreuzungen -
kreuzungsfrei tiber oder unter den Ruhrschnellweg hinwegge-
fiihrt. So werden der StraBenzug Frillendorfer StraBe/Am
Zehnthof und die SchonscheidtstraBe abgesenkt und unter den
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Ruhrschnellweg- hinweggefilhrt. An der Krayer Strafie wird
der Ruhrschnellweg durch ein entsprechendes Bauwerk

als Tiefstrale ausgebaut und liegt an der Rodenseel-
strafe im Einschnitt, so daB letztere durch einen
Briickenbau lUberfiihrt werden kann.

Fir den FulBlgéngerverkehr werden aullerdem an der Ecken-
bergstraBe und an der Stralle "Tiemannleite" je eine
FuBgédngeriberfilhrung gebaut. Die am Volksgarten bereits
bestehende Unterfiihrung wird entsprechend dem neuen
Profil des Runrschnellweges verlidngert. Der Zugang zu
den Strallenbahnhaltestelleninseln geschieht iiber Trep-
penanlagen.

Der vorgesehene Umbau des Ruhrschnellweges bedingt, daB
auch Versorgungs- und Entwdsserungsleitungen in erheb-
lichem Umfang verlegt werden miissen. Bezliglich der er-
forderlichen Hohenplidne wird auf die Unterlagen des
Landschaftsverbandes Rheinland, FernstraBen-Neubauamt
Essen - das diesen Straflenabschnitt zusbaut - Bezug ge-
nommen.

Folgen der Planung und MafBnahmen zur Bodenordnung.

Teilweise werden bisher dem Offentlichen Verkehr gewid-
mete Flichen durch Verlegung des Ruhrschnellweges oder
angrenzender Straiien nicht mehr als StraBenland bendtigt.
Auf Grund § 12 (Absatz 1 ¢) des Aufbaugesetzes gelten
diese Straflenteile mit der formlichen PFeststellung des
Durchfiilhrungsplanes als aufgehoben und eingezogen.

Der Durchfiihrungsplan stimmt mit den Zielen des durch
den Rat der Stadt am 1.10.1956 aufgestellten Leitplanes
iberein. Der Leitplan hat in der Zeit vom 30. Oktober
1956 bis 26. November 1956 offengelegen.

Um die mit dem Umbau des Ruhrschnellweges verbundenen
bodenordnerischen MaBnahmen durchzufilhren, soll gege-
benenfalls von den im § l4a (Grenzausgleich), § 14 b
(Uberfithrung von Grundfldchen des Gemeinbedarfs), § 14 c
(Umlegung) und § 14 f (Enteignung) des Aufbaugesetzes
fiir das Land Nordrhein-Westfalen in der Fassung von
29.4.1952 angefiihrten Verfahren Gebrsuch gemacht werden.
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V. Kosten:

Kostentridger flir den vorgesehenen Ausbau des Ruhrschnell-
weges (BundesstraBe 1) ist fiir das vorliegende Teilstiick
der Bund. Die grundsitzliche Kostenbeteiligung der Stadt
ergibt sich aus § 12 des Bundesfernstralengesetzes vom
6. August 1953 (Kreuzungen und Einmiindungen &¢ffentlicher
StraBe). Uber die Hohe der Beteiligung an den Grunder—
werbskosten wurde im November 1$56 zwischen dem Land-
schaftsverband Rheinland und der Stadt Essen eine vor-
ldufige Regelung getroffen, nach der die Stadt 16 % der
gesamten Grunderwerbskosten trigt. Plir die Aufschliisse-
lung der Baukosten steht eine Zhnliche Regelung bisher
noch aus.

Die voraussichtlichen Kosten sind im Mai 1956 iberschlédg-

lich wie folgt ermittelt worden:
1.) Kosten der Bodenordnung 4.765.000,—— i

2.) Tiefbaukosten 22.2%5.,000,—- M

27.000.000,-- M

Da die Verwirklichung der im Durchfiihrungsplan vorgesehe-
nen Malnahmen eine mehrjdhrige Ausflihrungszeit erfordert,
werden die aufzubringenden Kosten voraussichtlich auf

3 bis 4 Jahre verteilt.

Essen, den 1. Februar 1957

Liegenschaftsverwaltung Stadtplanungsamt

QOberbaurat Bauvdirektor

aullezernat

Beigeordneter





