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I .  Se:-renzun;: dc s  Verfsttlrens-eoie-L 

D a s  Verf:il:r-~?c?-c!iet dei. Du . rch~ ' i ;h r i in~sp l :+~ ;esI1Ri:iir-

schnellwe[;" ( Tei l s+ i i ck :  Schi : : . ; -e lk iofer  Si!-!:- - L e n t o r f -.-

s$rr.(;e) schlio!:;  (i3s Geli;ndp E??: ,J~:.c "..;~i~l>cl.:e v:c.eZ-b -. .; 

c t , i t s  U L ! ~ ilort!;lu?luel' Strc.i.,e i n  w i : c !~s~~ l i i c i e r  b i sT i e f e ,  

Lzu c l n c r  3ntfc.rni ;~- . .v ~ nC¿. 350 rii e i n .  

11. E i n l e i t u n g .  

Der zv-,~iuclieriden bc iden  K r i e ~ e n  u n t e r  1::eitgel:ender Ver-

ni.ndu.n b e r e i t s  -vo:.hznciener S t r i i : en  z~is;-ebzlite Xuhr- 

s c h n e l l e e c  f ; j h r t  von DuisSuyg über  bIü18ei.m, Essen ,  

Bochür! u.riii Dortxun6 Sir .  km.;: vo r  Flcr l .  E r  i s t  a ls  Ver-

bandss t ruEe  OW IV ausgewiesen  und i n  d i e  Bundesfern-  

s t r a l i e  1 e i n b e z o ~ e n  und h a t  somi t  C .be rö r t l i che  B e d e u t w y .  

Der b i s h e r i ~ e  Ausbau i s t  etwa i n  den J a h r e n  1927/28 

du rch  den S i e d l u n ~ s v e r b a n d  Ruhrkoh lenbez i rk  i n  Gemein- 

s c h a f t  m i t  den A n l i e g e r s t a d t e n ,  den Anforderungen d e r  

damal igen Z e i t  en t sp r echend ,  vorgenomen  :norden. 9 u r c h  

d i e  enorxe ,  noch a n h o l t e n d e  S t e i g e r u n g  de s  K r a f t f a h r -  

zeugverkehrs  und d i e  Erhöhung d e r  Geschwind igke i t en  i s t  

da s  s e i n e r  Z e i t  g ü l t i g e  P r o f i l  d i e s e r  S t r a ß e  inzwischen  

v ö l l i g  u n z u l ä n g l i c h  geworden. Der Bund, d a s  Land, d e r  

S ied lungsverband  und d i e  b e t e i l i g t e n  S t i i d t e  haben d a h e r  

s e i t  J a h r e n  über  e i n e  Curchgre i fende  Lösuni; d i e s e s  Ver-

k e h r s p r o b l e a s  b e r a t e n .  

Fiir den notwendigen U~ibau & e s  2ui1rvchnellweges i n  E s s e n e r  

Gebi.et uii.:d &L..-c?I d en  R r l t  d e r  St>.ut n e r . : i t s  2 Du-rch-

führungspl5i ie  aufg e s t e l l t  worden: 

a)  S ~ ; i l s t ü c k :  F r e i h e i t  - Kzisershofbr;ici;e ( 51.3.1155) , 
D)  T e i l s t i i c k :  St:l t i t ,rrenze Xülheim - Pa-es t raDe (1.10.1955) 

? i i r  den Xbscilrii t t  O s t  i e c  R~il:rcci.-.ell.v,reses hilt tier S i ed -

lungsverbstnci Rv.!irlrolilenSerirli:olenbeirii: j a n i  1555 f i i r  C i e  Tee%-

s e t z u n g  von F l t i c h t l i n i e n  z u r  G ~ L : - . - :  des  2 2 s e t z e s  bz t r .d~~ 


V e r b a n d s o r d r ? u ~ i ~  cien Siedli~r!gsverb%.:i2 Ruilr!io.iIenbe- Liir 

i i r k  vo,,!5. i.:ui 1S20 eil? Verkc:?rcb:in::ver r ' z l r en  ei'i;-:e-

1 , :E ,  C 1
.. 

, i-,e?i V ~ r f ~ ; . ~ r ~ ~7 p s ~ ; t ~ i ; r .fr::;t F 1 x ~ : ; t -
i l  




1 i ~ S Y i i r  u i e  Oi.Ci!. i ; i~ ueu Gi?:i?iu u!-~deiipl: ln g e a t z t t - t  

Boaeris L?. g e s : t n l i ~ c :  e n  i:ial:~ak::ien l . ? i i-. l i . ch  ü i i ?  Znt-

ei:n:!,i& . 
D?. I-; e 3t::..:t ,j e : .och  n ~ ~ r l i.. 

. i. ~ : e n+.l;sc"i-~j ;;t O s t  i ~ ~ e s  

R<: l r . : - i> .~ r i l - : , r c i-1. - <, . . -es - ,jl1i-',:1 den  L: : ,n j : :~: ia ; ' - t s -~-erb~~:!<~ 

., 

di~eir!lxi.~~::..;s~ebel;t v ; i r d  - i e  I3odenorcinu.n; 5urc:ifl . .r t ,  

i s t  s i .e  d;*rcn i l l t e r e s o i e r t ,  j e  ntic!? den  a u . f t r e t e  ~c ien  
.~..

Ge-... b e n l ~ c j t e n  iien i m  9 1 4  a c s  ~1.rL h u f b ~ i . , ~ e s . ' ¿ i e s  

d a s  L:md I?,!-..!.'a n ~ e I ü i i r t e nBode.nortiriungsnafina!~~!enGe-

brsü-ch ?zci?en zu  k8nnen.  So k i e t e t  e i n  La: G r . < . i C  d e s  

B u f h a ~ ~ . ~ e s e t z e s  fe i . t -? - t - . i. .,T-l t c r  ü i l r ch i i j . l~ r~n , s -  ~ ' ~ r . n l i . c h  L 

pl:sn b u k e r  5 e r  E r i t e i ~ c u n s  i n s b e r o c ~ e r e  - ~ i ri . ö ~ . l i c h -

1 < e i t ,  daJ? u i c  S t i d t  i i i e  A b t r e t u n g  von G~, i ?nd i lnchen  d e s  

Gei;einbedar; 's s f i o r  rien k a i n .  Auch :'i.ir et:"a no:.:.;ez'~i.g 

werde;-.ue Uinlei;uilgen b i l d e t  Cer  D u r c h f ü h r u n g s p l k n  d i e  

g e s e t z l i c ? ~  V o r a u s s e t z u n g .  

us  1st' drriler, ¿I!:] ü i c i  Boderiorclniin~ ' o e 3 ~ : ! e ~ l i c + ~ e r  % e s  t a l t e n  

lqf i  z< .  ...er .~'-': -. T.* ,!: -<.
d ,?.i_en : s 2  kö!;;ien, z:.!e?k!:!h;ji~, dzfi u i e  

F l u c . 1 1 ; l i n ien :;üch ' i j r  3en  O s t a b s c h n i t t  ü e s  Bu;nrschnel. l-  -v i e ~ e si!: Dc:i~i:i'j:ir~~ri;s:,,lr.!~-i~tr~~~. t; .:,erden.L.A - r e n  -fe - t 1 ~ ~ 3 e t ¿ t  

111. Die  Pinrui? . : .  

Der i . o i . l j c - : e i l j e  ; 3 ~ 1 . ~ c i ~ i ' ~ l i r u n ~ s ~ l . - r .  z i e h  a u f  l:~esc:?riiri:'t 

e i :  i O  ( B l > s a t z  2 s) lies .ki:Llbu:;):esetzes ?':.ir L a s  
. .-L m i u  2. o:.~.i~.!?ein-i::f:stfulen i r i  d e r  Fas:junc; -vom 23 .4.1952 

- . .bczoj.cr_r.eLen D:irlegu?:gen. In e r s t e r  h ~ : - . i e  r:irii üis 

VerlieiirsIli.cl!r ; . es  R ~ . ? r : . ~ c > r ~ e l l ~ : ~ e ~ e s  Cere i n s c h l i e U 1 i c ; i  

i~o',v!ii:li~&en Ortsi^a':irba!;nen f e s  L ~ e l e i t .  So-:!eit e r i o r -

Uerl;c!:,r~erden i n  d i e sen]  V e r f - . h e n  3.1. c i  , . n.-ij.e:~An-

s c h l u . i . f l ? ! c : ~ i l i c i c ~ n( L P T  a b ~ e c e n d e nCitrzi eil v e r b i n :  l i c h  

dsrL.cst:-:!l t .  

3 i e  i n  de!i1 5 1 ; ~ c ~ i _ ' ~ ~ i ~ r i m ~ s p l a n  Flb.c! t -rot d : ~ r g . r - s t e l l t e n  

l i : ; i e i ~  sti:iii:ien - 'JJn ger ingf( i ; . i ; ; en  ,S~.ieici~iingen zr: 

n r n i r s n  S t e l l e n  ~b ; - seLen  - n i t  den F l u c : ~ t l i n i e n  d e s  

Ver1:ehrsban~ies  i i b e r e i n .  S o w e i t  iie F i i i c i ~ t l i n i e r i  nic?!t 

geo:.,e s r i s c ' n  ein:.!ancil'rc.l f c s t g i 1 e c . t  s i n d ,  e r g i b t  s i c hs 


i h r e  Lage n ~ ; s  de:i :;u:ii ? l u c : i t l i r ~ i e r ! ~ l ~ nd e s  Ver lce i~rs -  



--- 

I 

birndes 03 ITI geh'jreiiden h ~ u s b a u e n t w i ~ r f ,  d e r  voiii Bunc!es- 

i : ~ i r i i s t e r:::I, Verhe:;r SC-.eh. i c t  ist .  Tn <;ey Z. - -cb"',L U.!!TC~-ES-L" 

,-.- _ _ _  . . 0 i 
-F-&++
;J f 

d;:.r:;ber h i ~ n : . ~ s,~-.-. z,..::- u:,':12.:;? - . s t i jd t i sche , ; :  
Gel".2 

efie - .-

-

U - 2 . e : ; : r  jc. CI..~- T ; 3 n % s t ~ . l l e.iin5 ne i - t e rc  De-
U

bc,,.iüng vor&t:sei,en, ur12 zwcr r i : d l i c h  ~ i e s  R: '!rsc:iriell:.;etes ,in 

$ e r  >::ri;rer I(ase~.!le. . ~. , , . .~....F&m~..f?ff~~!!- & " 

+eW:-5-;e:&ei1 i :tii-ray-. 

- .d l c  r i ¿ i cAe i se i t s  des  B~ilirac>dielli:t._cv l i e , . s n d e  "Verb:incis--., 

..;r~ci.flllclle Stäcit. Essen I ir .  22" i;.iiii a a s  nord-( V ~ l i s ~ z r t e n  

S s t l i c h  angrenzende Geu ie t )  i s t  i n  dem D u r c h ~ ü S r u n ~ s p l a n ,  

ds s i e  t z i l l v ! e i s~  i n  6 e s  V e ~ ~ f a ~ ~ i r e ~ ~ s z e i ; i e t  nu r  c inbezo jen  
-; ~ t ,durch  S t r e i i ' e n l c o l o r i t  ILeui , l i e h  n;,.c:,l.i c i ! t l i ch  darce-,. 
s t e l l t .  

Dic durch  den Ruhrschnell11,fe~; z n g e s c h n i t t e n e n  Ba.ukl3cke s i n d  

ni.cl?t oi::e .!eit e r c s  i n  Uer g e s a s t  en F'rontlänge bebau-bar. 

E s  i s t  be:: 'osichtigt,  z u r  geg::ic'iien Z e i t  i n  ej.nern w e i t e r e n  
~ ... . .3urch;iIhri>ilcspian i-;cn I sr :iie ciu.rch 2 ~ 5j e t z i ; ~ e  Planung 

nlcll-t be t ro l fe j i en  S e i l e  d e s  Verfz: : iensgebietes ~ i eku l ' t e i -

L.;rli i n  grij.ri;'liic;ieil, Verkeiirsil;ick;en jnd Bx~!j^l>lc:?*n . f?- tzu-

le+;en. Dabei i s t  vorgssehen ,  den P l a n  , i e i c h z e i % i g  au.ch auf 

d i e  i ibrigen rmch C 10 ues  iu fbau( ;ece tzes  ( a b s a t z  2 b ,  C u. d )  

!:!üfliciien Dar s t e l l ungen  auszv.de!men. 

,,-.. ; l e  i n  den 1<'55/56 vain 2 a t  d e r  Stzci-t li;.r den Ru!lrsc!lnellweg 

e~ .< i . . c?s t r l l t eni)ul,cIlc:ihrungsiiIi<rimsl - .C  nucll i ü r  ;&EU 

l j .egende T i i l s t i i c k  g e t r e n n t e  Richtu.nzsik-i:irbahnen und be i  

den Zu- unci Abführ ten Be:;c;;leüci 1vn;c- :::<V!. Verzö.--ruc:s-_ 

snu ren  vorzirel!en. B i s  ZLII. ICrayer Str:;L.e i s t  :z!ni.schen den  
,.. . Ln::rbah:lel; ;;!.Y ; i e  S-;r.::-e.lb-lmc - . ~  e l -, n  e i g e n e r  5&!~nl r l i - , e r  :.C-

3 i i i . i t .  Üs- t l i ch  a e r  i i r : : . ~e r  S t raCe  wert!en d i e  Pa'rirbahgen 

5urch  e i n e n  4 m b r c i t e n  G r ü c s t r e i f e n  g e t r e n n t .  'eben beicien 

Fahrbah:ien si.nd - von d ies i in  durch  eir ien Gr:iilsl;reij?en Ge-

t r e n n t  - R a u - ~!nd  ?<ioried\rfle;?;e vor,-nsehen. 

Der s t i i d t i s c h e  Querverkehr  wird entweder gegen den Xu-r- 

sch?le l l .~ ieg -b; .er ie ,~;e i t  o a e r  - a n  den : ! i c i l t igs ten  L - -i<reu.zirnr-e- -
!?reuzun::sfrei Gber oder  u n t e r  den Ru?~r schne l l aeg  hinwegge- 

f ü h r t .  So weräen u e r  S t r abenzug  F r i l l e n d o l - f e r  S t r z ß e / ~ m  

Zehnthof uad die Sc?1Enschei6tsCrifie abgesenkt  ..lcd ."~:flter den  

http:3iii.it


R u h r : 3 r h n e l l a e , ~  hi?weggefG.El7t. An d e r  K r a y e r  S t r z k e  v!ird 

d e r  R u ! : r s c ! ~ ~ c i l a e ~  ciurch e i n  e n t s p r e c h e n d e s  Bauwerk 

a l s  T i e f s t r k E e  a u s g e b a ü t  uyid l i e g t  ?.n u e r  Rodensee l -

s t r a ß e  im Einschnitt, s o  da12 l e x z t e r e  d u r c h  e i n e n  

Brückenb;iu i iberf ' i ihr t  ,:!erden k3.m. 

FGr den  FuWgiingerver!<ehr merden e u i e r d e u  a n  d e r  Ecken- 

b e r ~ s t r z . i ; e  und c-n 5 e r  Stra1;:e "Si~: : .? .nnlei te t '  j e  e i n e  

Fuf i~bngerG.bzr f~ihrun ,  g e b a u t .  Die a:] V o l l s g a r t e n  b e r e i t s  

b e s t e h e n d e  Uriter_Cührung w i r d  e n t s p r e c h e i ~ d  dein neuen 

P r o f i l  fies X'~.:rschnell.:~eges v e r l i i n g e r t .  Der  Zu-gang z u  

d e n  StraWezbah?haltestelleninseln g e s c h i e h t  ü b e r  Trep-  

p e n a n l a g e n .  

Der  vor; ;esehene Uii:bau d e s  Ru!-irschnellv!eges b e u i n z t ,  d a ß  

a u c h  Versorgungs-  und En tw5 . s se rungs le i tungen  i n  e rheb-  

l i c h e m  Unifan, v e r l e g t  werden müssen. B e z ü g l i c h  d e r  e r -

f o r d e r l i c h e n  Höhenplane w i r d  a u f  d i e  U n t e r l a g e n  des  

L u n d s c h a f t s v e r b a n d e s  R h e i n l a n d ,  Fernstraßen-$ieubauan!t 

E s s e n  - d a s  d i e s e n  S t r a ! 3 e n a b s c i L n i t t  a .usbaut  - Bezug ge -  

noniilen. 

I V .  Fol,o;en d e r  P1anu.n~; und i'V1afinalzr;eii z u r  Bodenoidnunc.  

T e i l w e i s e  werden b i s h e r  den  ö : ? f e n t l i c h e n  Verkehr  gewid- 

me te  FlLchpn d u r c h  Ver l egung  d e s  R u h r s c h n e l l w e g e s  o d e r  

a n g r e n z e n d e r  S t ra , :en  n i c h t  n e h r  a l s  S t r a ß e n l a n d  b e n ö t i g t .  

Auf Grund $ 1 2  ( A b s a t z  1 C )  d e s  A u f b a ü g e s e t z e s  g e l t e n  

d i e s e  S t r a r j e n t e i l e  m i t  d e r  f ö r m l i c h e n  F e s t s t e l l u n g  d e s  

D u r c h f ü h r u n g a p l a n e s  a l s  au fgehoben  und e i n g e z o g e n .  

Der Durch- führungsp lan  stimmt m i t  d e n  Z i e l e n  d e s  d u r c h  

d e n  R a t  d e r  S t a d t  a m  1 .10.1956 a u f g e s t e l l t e n  L e i t p l s n e s  

ü b e r e i n .  Der L e i t p l a n  h a t  i n  d e r  Z e i t  von 30. Oktober  

1956  b i s  28. Novenber  1956 o f f e n ~ e l e g e n .  

Um d i e  m i t  d e x  Uribau d e s  Runrschnel ly :~e ,es  ve rbundenen  

b o d e n o r d n e r i s c h e n  Naßnahmen d u r c h z u f ü h r e n ,  s o l l  gege-  

b e n e n f a l l s  von  den  i m  9 1 4 a  ( G r e n z a u s g l e i c h ) ,  $ 1 4  b 

( Ü b e r f ü h r u n g  v o n  G r u n d f l ä c h e n  d e s  G e ~ e i n b e d a r f s ) ,  1 4  C 

(Umlegung) und 5 1 4  f  ( E n t e i g n u n g )  d e s  A u f b a u g e s e t z e s  

Pü.r d a s  Land Nordrhein-I iYestfalen i n  d e r  Fassung  vom 

29.4.1952 a n g e f ü h r t e n  V e r f a h r e n  Gebrauch gemacht  werden.  



V. Kosten: 


Kostentreger für den vorgesehenen Ausbau des Ruhrschnell- 


weges (Bundesstraße 1) ist fiir das vorliegende Teilstück 


der Bund. Die grundsätzliche Kostenbeteiligung der Stadt 

ergibt 'sich aus 5 12 des Bundes fe rns t r a ;~engese t zesvom 

6. August 1953 (Kreuzungen und EinmUndun~en'öffentlicher 

Straße). Über die Höhe der Beteiligung an den Grunder- 

werbskosten wurde im Nove!nber 1956 zwischen dem Lafid- 

schaftsverband Rheinland und der Stadt Essen eine vor- 

läu-Iige Regelung getroffen, nach der die Stadt 16 $ der 
gesai~iten Grunderwerbskosten trägt. Fiir die Aufschlüsse- 

lung der Baukosten stellt eine Sk~liche Regelung bisher 

noch aus. 

Die voraussich'¿lichen Kosten, sind im Mai 1956 überschläg- 


lich wie folgt ermittelt worden: 


1 .) Kosten der Bodenordnung 4.765.000,-- BX 

2.) Tiefbaukosten 

Da die Verwirklichung der im Durchführungsplan vorgesehe- 


nen MaEnahnen eine aehrjohrige husführungszeit erfordert, 


werden die aufzubringenden Kosten vorai;ssichtlich auf 


3 bis 4 Ja!irc verteilt. 


Essen, den 1. Februar 1957 





