Stadt Essen
Liegenschaftsverwaltung, St.A. 61

Erlduterungsbericht N¢. A/Y

zum Durchfiihrungsplan fiir die Baubldcke zwischen
Steeler StraBe, Markgrafenstrafle, Spichernstrafe,
HerwarthstraBe.

Die durch den vorliegenden Durchfiihrungsplan erfaften zwei Bau-
bldcke wurden im wesentlichen um die Jahrhundertwende der
erstmaligen Bebauung zugefihrt. Lediglich an der Steeler Strafle,
der Verbindungsstrafle von Essen iiber Steele nach Bochum, der
damaligen Steeler Chaussee, standen bereits dltere Geb&dude.

Innerhalb dieser zwel vollstidndig bebaut gewesenen Baubldcke
wurden durch den Bombenkrieg etwa 1/4 der Gebdude zerstort.
Ganz besonders wurde durch die Zerstdrung die mit Wohn- und
Geschdftshiusern bestandene Steeler StraBe betroffen. Der Zer-
storungsgrad der Gebdude ist im Durchfilhrungsplan durch Signa-
turen dargestellt.

Wegen der Verkehrsbedeutung der Steeler StraBe wurde bereits
1947 eine StraBenbreite von 20 m geplant. Die daraufhin 1949
formlich festgesetzte Flucht- und Baulinie der ndrdlichen
StraBenseite, in der inzwischen einige Wiederaufbauten errichte-
wurden, wird auch jetzt beibehalten. Mit dem vorliegenden Durch:-
fihrungsplan soll vornehmlich die gesetzliche Grundlage fiir
evtl., anzuordnende BodenordnungsmaBnahmen geschaffen werden,
Solche bodenordnerischen MaBnahmen werden vermutlich erforder-
lich, um unwirtschaftlich angeschnittene Eckbesitzungen wieder
baureif zu machen.

Fir die MarkgrafenstraBe (VerbandsstraBe OW IV) waren nach
einem 1940 formlich festgesetzten Fluchtlinienplan noch Vor-
gdrten mit einer Tiefe von ca. 1,25 m vorgesehen. Den Verkehrs-—
erfordernissen Rechnung tragend, sollen diese Vorgartenflédchen
nun in die StraBe einbezogen werden. Die Flucht- und Baulinie
der Spichernstralle wird rechtwinklig auf die Markgrafenstrale



gefihrt, Hierdurch wird fir den Fall einer etwaigen Abriege-
lung der Spichernstrafle die Anlage eines Wendeplatzes mit
12,0 bis 17,0 m Durchmesser mdglich.

Die Hohenlage der im Verfahrensgebiet liegenden Straflen bleibt
unverdndert., Die Versorgungs- und Entwidsserungsleitungen sind
in den zugehodrigen Sonderplédnen eingetragen.

Da der in Vorbereitung befindliche Leitplan noch nicht aufge-
stellt ist und das Verfahrensgebiet auBerhalb des Neuordnungs-
gebietes der Innenstadt liegt, soll im vorliegenden Fall von
der im § 5 Abs. 2 des Aufbaugesetzes fiir das Land Nordrhein-
Westfalen in der Fassung vom 29. April 1952 gegebenen Moglich=
keit Gebrauch gemacht werden.

Zur Verwirklichung des Durchfiihrungsplanes ist die Anordnung
von BodenordnungsmaBnahmen, wie sie im § 14 unter a) bis ¢) und
f) des Aufbaugesetzes angefiihrt sind, beabsichtigt. Der Zeit-
punkt der Anordnung der MaBnahmen richtet sich nach den auf-
tretenden Bauabsichten.

Die der Stadt aus der Verwirklichung der im Durchfiihrungsplan
vorgesehenen Strallen- und Verkehrsverbesserungen entstehenden
Kosten werden wie folgt geschiétzt:

Grund und Boden rd. 23.000,-- T
Geb&udeentschiddigungen rd. 610,0C0,-- M
Abbruchkosten rd, 127.000,-- ¥
Strafenausbau und -umbau rd, 197.000,~—

zus.: 957.000,—- M

Essen, den 27. Juli 1954
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