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Erlidaduterungen

zum Durchfiihrungsplan 16+

Meybuschhof

I. Beschreibung des Verfahrensgebietes.
IT. Planung.

ITI. Folgen der Planung und MaBnahmen zur Boden-
ordnung.

IV. Kosten.

Das Grundstiicksverzeichnis zum Durchfiihrungsplan ist als
Anlage diesen Erlduterungen nachgeheftet.



ITI.

Beschreibung des Verfahrensgebietes.

Das von dem Durchfiihrungsplan Meybuschhof erfafte Ge-
biet liegt beiderseits der Eisenbahnstrecke der Kdln-
Mindener-Bahn zwischen Katernberger Bach und der Strafie
"Meybuschhof",

Es wird begrenzt von dem Katernberger Bach, der Katern-
berger StraBe, der Stralle Meybuschhof, der Straflie
Bullmannaue und dem Katernberger Bach. Einbezogen sind
aullerdem die Besitzungen Katernberger Strafie Nr. 221
bis Nr. 237, ViktoriastraBe Nr. 1 bis Nr. 1l sowie
Meybuschhof Nr. 36 und Nr. 38.

Planung.

Durch die Elektrifizierung der Kéln-Mindener-Eisenbahn
kann die niveaugleiche Kreuzung an der StraBe Meybusch-
hof nicht mehr aufrecht erhalten werden. Die Kreuzung
wird befahren durch die Strafenbahnlinien Nr. 17 und 27.
Die StraBe liegt im Zuge der Verbindung der Innenstadt
zum Stadtteil Katernberg und zur Stadt Gelsenkirchen.
Da ihr eine erhebliche Verkehrsbedeutung zukommt, ist

es notwendig, eine niveaufreie Ersatzverbindung zu
schaffen. Es ist festgelegt, dieses durch eine Strafien-
unterfilhrung unter dem Eisenbahnkdrper zu ermdglichen.
Damit die Strallenunterfiihrung die entsprechende Hdohen-
lage erhdlt, muBte die Trasse weilt ausholend angelegt
werden. Auch war hierbei zu beriicksichtigen, daB alte
Straflenanschliisse wegen der vorhandenen Bebauung bei-
zubehalten sind und die neue StrafBe die Strafenbahn
aufzunehmen hat. Bedingt durch den zu erwartenden Zu-
wachs des Verkehrs ist das Profil der neuen Straflie auf
20,0 m festgelegt. Lediglich sieht die Strafeneinmiindung
der Katernberger StrafBe in die ViktoriastraBe eine
Breite von rd. 35,-- m vor.

Die BOschungen, die beim Bau der neuen StraBe notwendig
werden, sind im Durchfiihrungsplan durch Signaturen dar-
gestellt und als 6ffentliche Griinfldchen ausgewiesen.
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Fir den PFuBgéngerverkehr zwischen den Geschdftslagen
beiderseits der Eisenbahn bleibt der FuBgidngertunnel
im Zuge der jetzigen StralBe Meybuschhof bestehen.

Die Baugebiete innerhalb des Verfahrensgebietes bleiben,
wie im Baustufenplan vom 17.1.1951/26.9.1951 festge-
legt, im wesentlichen unveridndert, mit Ausnahme der
Gebdudetrakte entlang der nérdlichen Seite der Katern-
berger StraBe einschlieBlich ViktoriastraBe 5 bis 11,
die von B II o auf B III o heraufgezont sind. Bes

-
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Die Verbandsgriinflédche Nr. 19 ist, soweit sie in das
Verfahrensgebiet einbezogen ist, durch Fléchenfirbung
und entsprechende Beschriftung kenntlich gemacht.

Die Hohenlage der neuen StrafBe ist durch Sonderpléne
festgelegt. Die librigen im Verfahrensgebiet vorhandenen
StraBen bleiben hohenm#dfig im wesentlichen unverédndert.

Sowelt der Durchfiihrungsplan keine verbindlichen Fest-
legungen enthédlt, gelten die einschlidgigen Vorschriften
der Bauordnung des Verbandspridsidenten fiir den Sied-
lungsverband Ruhrkohlenbezirk vom 24.12.193%8.4inVer—

Der Durchfiihrungsplan stimmt mit den Zielen des durch
den Rat der Stadt am 1. Oktober 1956 aufgestellten
Leitplanes {iberein.

Folgen der Planung und MaBnahmen der Bodenordnung.

Die jetzige Plankreuzung, die im Durchfiihrungsplan
nicht mehr als 6ffentliche Verkehrsflidche dargestellt
ist, gilt gemdB § 12, lc des Aufbaugesetzes als aufge-~
hoben und eingezogen. Sie kann jedoch &rtlich fiir den
Durchgangsverkehr erst gesperrt werden, wenn die Er-
satzstraBe fiir den 8ffentlichen Verkehr freigegeben
ist.
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Sofern sich die nach MaBgabe des Durchfiihrungsplanes er-
forderliche Bodenordnung auf freiwilliger Basis nicht
verwirklichen 148%, soll von den im § l4c (Umlegung)
oder 1l4f (Enteignung) des Aufbaugesetzes filir das Land

NW in der PFassung vom 29.4.1952 genannten Bodenordnungs-
maBnahmen Gebrauch gemacht werden.

Kosten.

Die der Stadt, der Deutschen Bundesbahn und der Essener
Verkehrs AG. aus der Verwirklichung des Durchfiihrungs-
planes voraussichtlich entstehenden Kosten sind nach-
stehend iiberschliglich ermittelt worden:

a) Kosten des Grunderwerbs 151.000,-— M
In diesem Betrag sind Fléchen, die
im Eigentum der Stadt stehen, mit
einem Wert von 33.500,-- W ent-
halten.

b) Kosten der Gebdude 761.000,-— M
Davon bereits im Stadteigentum
mit einem Wert von 72.500,-- M

¢) Freistellungskosten 148.000,-— M

d) Darlehnskosten fiir die Wiederbe-
schaffung von ca. 24 Wohnungen, je
Wohnungseinheit 15.000,-- W 360.000,-- T

e) Tiefbaukosten
(Briickenbauwerk, StraBen- u.Kanal-
bau sowie Verlegung der Stralen-
bahn) 3,025,000, —— M
4,445,000, —— M
rd. 4.450.000,--_0

Essen, den 10. Dezember 1959

Stadtplanungsamt bguant
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