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Radumlicher Geltungsbereich

Der rédumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird durch
einen grauen Farbstreifen eindeutig gekennzeichnet. In etwa
wird der Plan begrenzt durch die Holsterhauser StraBe, die
Klinikgebdude westlich des Haupteinganges HufelandstiraBe 55,
die Grundsticke "Hohlweg" 22 und 18, Holsterhauser StraBe 169
sowie Holsterhauser StraBe 166 bis 158 bzw. KaulbachstraBe 3.

Stddtebauliche Situation und Planinhalt

Der Rat der Stadt* hat in der Sitzung am 22. Mdrz 1972 die
Aufstellung und 6ffentliche Auslegung des Bebauungsplanes

Nr. 13/72 "Sté&dtische Krankenanstalten" beschlossen. In
diesem Bebauungsplan ist die Abriegelung des "Hohlweges™ fir
den Fahrverkehr in Richtung Holsterhauser Platz durch einen
Wendehammer in Hohe des Hauses "Hohlweg" Nr. 6 festgesetzt.
Die FuBgidnger konnten nach wie vor aus dem Kreuzungsbereich
Holsterhauser StraRe/HufelandstraBe/KaulbachstraRe den “Hohl-
weg" erreichen (Zugang "Mihlbachtal® und Gruga). Begrindet
wurde diese Festsetzung seinerzeit damit, daB der "Hohlweg"
verkehrstechnisch denkbar ungiinstig an den Kreuzungsbereich
der o0.a. HauptverkehrsstraBen angebunden sei. Damals und ins-
besondere bei noch wachsendem Verkehrsaufkommen wiirde der
flieBende Verkehr auf der Kreuzung durch Fahrzeuge in oder
aus der Nebenstrafe "Hohlweg" behindert und gefdhrdet. Als
Ersatz fiir die wegfallende Anbindung "Hohlweg" standen die
VirchowstraBe, die Esmarchstrale sowie Teile des "Achenbach-
hang" zur Verfligung. Der Bebauungsplan Nr. 13/72 wurde im
Sommer 1976 rechtsverbindlich.

Zwischenzeitlich hatte das Land NW die Stadtischen Krankenan-

stalten als Teil der Gesamthochschule Essen {ibernommen und als
Universitdtsklinikum weitergefihrt., Die damit verbundene Ande-
rung in der Aufgabenstellung wurde durch eine rege Bautdtigkeit
sowie eine Erweiterung des Klinikums sichtbar. Die in diesem
Zusammenhang aufgetretenen verkehrlichen Belastungen fir die
Bewohner in den angrenzenden StraBen haben dazu beigetragen,
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die verkehrliche Situation im Bereich des Klinikums zu iber-
prifen. Eine Entwicklungsplanung nach § 1 Abs. 5 BBauG wurde
flir diesen Bereich nicht durchgefiihrt, lediglich Verkehrs-
untersuchungen zur Erschlieffung des Klinikums. Neben gepl.
verkehrslenkenden Malnahmen innerhalb des Klinikgeléndés soll
der "Hohlweg" wieder gedffnet werden. Die Anbindung des "Hohl-
weges" soll nicht im Kreuzungsbereich der HauptverkehrsstraBen
erfolgen, sondern ca. 60 m westlich dieser Kreuzung in die
Holsterhauser StrafBe.

Erst durch die Verschwenkung der Einmiindung ist die seinerzeit
gegebene Behinderung und Gefadhrdung des flieBenden Verkehrs im
Kreuzungsbereicn nicht mehr gegeben. Durch die Anbindung des
"Hohlweges"” an die Holsterhauser Strafe kann ein Teil des
Klinikverkehrs iiber diese StraBen abflieBen.

Das Ergebnis einer Verkehrszdhlung des alten Hohlweges aus

dem Jahre 1977 ergab einen Wert von 1.880 Pkw-E/24 h. Der Hohl-
weg wurde im Frithjahr 1980 geschlossen.

Die zu erwartende Ldrmbelastung wird nach Offnung des ca. 60 m
westlich der Kreuzung Holsterhauser StraBe verschwenkten“Hohl«
weges' und Bau des OP-Zentrums nach der Prognose auf ca. 1.464
Pkw-E/24 h beziffert, wobei eine Steigerung der Motorisierung
bis 1990 um 20 % einberechnet wurde.

Diese 1.464 Pkw-E/24 h bewirken einen Lirmpegel von 50,1 dB (A)
am Tage und 43,5 dB (A) in der Nacht. Die entspechenden Planungs-
richtpegel von 55/45 dB (A) werden dabei unterschritten.

Die Breite des“Hohlweges’, wie sie sich derzeit im ausgebauten
stidlichen Teil der StraPRe mit 12,50 m darstellt, soll auch in
den neuen Stralenabschnitt lUbernommen werden. Die Queraufteilung
ist so vorgesehen, daB Biirgersteige von 2,00 m bzw. 3,00 m an-
gelegt werden sollen. Neben einer Fahrbahn von 5,50 m ist ein
Ldngsparkstreifen von 2,00 m Breite vorgesehen., Im Einmindungs-
bereich in die Holsterhauser StraBe wird aus verkehrlichen Griin-
den auf den Langsparkstreifen verzichtet. Dadurch reduziert sich
die StraBenbreite auf 10,50 m. Die Breite des"Hohlweges" ist der
Bedeutung der StraBe angemessen.



Die Inanspruchnahme privater Grundstiicke zur fonyng des
"Hohlweges' in einer den heutigen Erfordernissen nétigen Form
ist unter dem Gesichtspunkt des Abwdgungsgebotes nach § 1

Abs. 7 BBauG vorgenommen worden.

Die Abwégung'der privaten Belange untereinander als auch die
Abwdgung der dffentlichen und privaten Belange gegeneinander
macht die Anbindung des"Hohlweges” in der beabsichtigten Form
aus jetziger Sicht als auch fir die Zukunft einfach ndtig.
Selbst bei der Realisierung des derzeit rechtsverbindlichen
Bebauungsplanes Nr. 13/72 mit der Abriegelung des”Hohlweges"
wdre die Inanspruchnahme privater Grundsticksfldchen erforder-
lich geworden, wobei das Haus"Hohlweg' 6 auch von der StraBen-
begrenzungslinie geschnitten wurde.

Neben den Festsetzungen fiir die Anbindung des“Hohlweges” setzt

der Bebauungsplan fir die einbezogenen Klinikfldchen entsprechend
den derzeitigen Ausweisungen ein Sondergebiet (Klinikum) mit
einer GRZ von 0,5 und einer GFZ von 2,4 und einer max. GeschoB-
zahl von XIV fest. Diese Festsetzungen sind angesichts der Be-
deutung des Klinikums auch sté&dtebaulich zu vertreten.

Der Bereich des Bebauungsplanes zwischen dem neuen”Hohlweg" und
dem vorhandenen Parkhaus im Kreuzungsbhereich der Hauptverkehrs-
straBen ist in die SO-Fldche des Klinikbereiches als nicht Uber-
baubare Grundsticksflache einbezogen worden.

Eigentiumerin dieser Fldche (Grundstiick Holsterhauser Str. 169)
ist die Stiftung Waldthausensches Damenheim, deren Grundstick
durch die neue Fiihrung des"Hohlweges" in zwei Teile zerschnitten
wird, Diese Eigentimerin erwartet, daB die Gstliche unbebaute
Fldache nicht fiir eine Parkhauserweiterung fir das Klinikum vor-
gesehen wird. Deswegen wird diese Fldche als Freigeldnde fiir das
vorhandene Altenheim vorgesehen, wobei beide Grundstiicksteile
durch eine Lichtsignalanlage verbunden werden. Im Austausch fir
die beanspruchte StraBenfldche wird auBerdem Ersatz aus dem
benachbarten stddtischen Grundstiick bereitgestellt.



Das fiir die neue StraBenfihrung des"Hohlweges”in Anspruch zu
nehmende Geldnde ist der Stiftung im Jahre 1962 von der Stadt
als Ersatzland zur Verfiigung gestellt worden.

Der Charakter der Fldche (nicht dberbaubare Grundstiicksfléiche

im Zusammenhang des SO-Gebietes) kann nicht mehr sein als ein
Vorgarten des Parkhauses, in welchem Spazierwege moglich sind.
Eine Lichtsignalanlage 25 m von der Kreuzung Holsterhauser StrafBe,
Hohlweg entfernt, verbindet beide Grundstiicksteile miteinander.
Bedenken gegen die Ausweisung SO0 wurden von der Eigentimerin

bei der Offenlage des FNP 1981 nicht erhoben. Die Flache wird
durch einen 5 m breiten Streifen zur Anpflanzung von Bdumen und
Strduchern zur StraBe und zum Parkhaus durch einen 5 m breiten
Streifen zur Anpflanzung von Strduchern abgegrenzt.

Die Parkplatzsituation des Klinikums im Planbereich soll weiter
verbessert werden. Der bestehende Parkhausteil mit 2 Ebenen soll
um 3 Ebenen auf 5 Ebenen aufgestockt werden., Ein weiterer Teil
mit 5 bzw. 6 Ebenen wird im Bebauungsplan bestdtigt. Derzeit
faBt die Anlage ca. 570 EP. Durch die Aufstockung kommen ca.

220 EP hinzu, so daB im Endzustand ca. 790 EP in dieser Anlage
sein werden. Eine Ein- und Ausfahrt fiir das Parkhaus und den
Klinikbereich befindet sich westlich des Haupteinganges Hufe~
landstraBe 55. Durch die 0ffnung des"Hohlweges“kann eine zu-
sdtzliche Ausfahrt vom Parkhaus in den"Hohlweg" angelegt werden,
um eine bessere Verkehrsverteilung zu erreichen. Die hdhere Ver-
kehrsbelastung auf dem”Hohlweg" ist so gering - die Nutzer des
Parkhauses sind meist Dauerparker - daf sich der Lirmpegel nur
um ca, 2 dB (A) erhéht, daBR heiBt am Tage auf 52 dB (A) in der
Nach auf 45 dB (A).

Der vom Bebauungsplan erfafte Teil des Klinikums wird durch einen
5 m breiten Pflanzstreifen zwischen StraBenbegrenzungslinie und
Baugrenze eingegrint, der nur durch die Ausfahrt unterbrochen
wird.

Un der Forderung des § 8 Abs. 2 BBauG nachzukommen, wurde der



Bereich westlich des"Hohlweges', der unmittelbar an die Holster-
hauser StraBe grenzt, aus dem SO-Gebiet (rechtsverbindlicher Be-
bauungsplan Nr. 13/72) herausgenommen und als allgemeines Wohn-
gebiet in offener Bauweise festgesetzt. Wahrend dieser rechts-
verbindliche Bebauungsplan eine undifferenzierte max. XIlge-
schossige Bebauung mit Schwesternheimen festsetzte, entspricht
die vorgesehene max. IVgeschossige Bebauung den Verhdltnissen

in der Nachbarschaft.

Die Nutzungswerte orientieren sich dabei an den Héchstwerten des
§ 17 Abs. 1 BauNV0. Die WA-Ausweisung nimmt Ricksicht auf die
Nutzungen an der Holsterhauser StraBe.

Die sich sidlich daran anschlieBenden Schwesternheime wurden im
Bebauungsplan bestdtigt. Auch hier konnte die max. XIIgeschossige
Festsetzung auf max. IV Geschosse reduziert werden und damit den
értlichen Gegebenheiten Rechnung getragen werden. Ahnlich verhdlt
es sich mit den Ausnutzungsziffern. Ebenso wie auf der 0Ostseite
des"Hohlweges” sind auch die Grundstiicke auf der Westseite dieser
StraBe durch einen 5m breiten Pflanzstreifen eingegrenzt, der nur
durch die Grundstiicksein- und -ausfahrt unterbrochen wird., Die
Grundstiicksein- und ~ausfahrt fir das WA-Gebiet wurde aus ver-
kehrlichen Griinden so festgesetzt, daB ein ausreichender Abstand
zum Einmindungsbereich des"Hohlwege§'bestehen bleibt.

Die Holsterhauser StraRe ist zwischen dem Jugendzentrum und der
Margarethenhthe in der Weise umgebaut worden, daB die StraBen-
bahn herausgenommen und durch die Stadtbahn {(Normalspur) ersetzt
wurde. Fiur den Bebauungsplanbereich bedeutet diese MaBnahme,

daB der Kreuzungsbereich Holsterhauser StraBe/HufelandstraRe/
KaulbachstraBe v4llig umgestaltet wurde. Wahrend friiher die
Holsterhauser StraBe im Planbereich als zweispurige Strafe aus-
gebaut war und die Strafenbahn in Seitenlage fuhr, erhielt diese
StraBe nunmehr durch die Mittellage der Stadtbahn zwel getrennte
Richtungsfahrbahnen mit jeweils zwei Spuren und entsprechenden
Abbiegespuren, Die BaumaBnahme wirkte sich fir die Anbindung des



"Hohlweges" derart aus, daB nur rechts/rechts gefahren werden kann
und ein allseitiger AnschluB - wie friher einmal vornanden - nicht
gegeben ist. Auch die HufelandstraBe ist in die StraBenbaumaB-
nahme einbezogen. Es entstehen dort im Bereich des Bebauungs-
planes zwei getrennte Richtungsfahrbahnen mit jeweils 2 Spuren
und entsprechenden Abbiegespuren. Die Richtungsfahrbahnen werden
durch einen Mittelstreifen getrennt.

Flir die Feuerwehr bedeutet der Umbau der Holsterhauser Strafe
und die Neuplanung des"Hohlweges" daB die aus Sicherheitsgriinden
unverzichtbare Zufahrt vom Holsterhauser Platz in die Feuerwehr-
zufahrt"Hohlweg" fir Einsatzfahrzeuge unerreichbar wird.

Durch das gegebene und auch weiterhin zu erwartende Verkehrsauf-
kommen im Bereich der Holsterhauser StraBe ist ein Befahren der
jetzt neu geschaffenen Richtungsfahrbahnen mit einer Fahrizeug-
kolonne gegen den flieBenden Verkehrsstrom nicht nur unzumutbar,
sondern auch duferst gefdhrlich. Bei laufendem und stillstehendem
Verkehr wdhrend der Ampel-Rotphase wird es unmdglich, die Feuer-
wehrzufahrt zu erreichen. Daher hat sich der Regierungspridsident
in Disseldorf als Genehmigungsbehorde fir den Stadtbahnbetrieb
damit einverstanden erkldrt, daBl fir die Feuerwehr in der Holster-
hauser StraBe in Héhe des"Hohlweges® eine Uberfahrt lber den be-
sonderen Bahnkdrper der Stadtbahn eingerichtet wird. Diese Uber-
fahrt ist beili dem Umbau der Holsterhauser StraBe mit ausgebaut,
durch herausnehmbare Gitter abgesperrt und so gestaltet worden,
daB hier kein unberechtigtes Uberqueren durch FuBgdnger méglich
wird.

Bei einer Verkehrszdnlung im Jahre 1975 wurden ca. 15.600 Kfz/24 h
auf der Holsterhauser StraBe im Bereich des Bebauungsplanes er-
mittelt. Die Prognose geht von einer etwas geringeren Verkehrs-
belastung aus, die mit der Fertigstellung der A 52 begriindet

wird, Dabeil kdénnen sich Ldrmpegel von 68,5 dB (A} am Tage und

61,5 dB (A) in der Nacht vor den ErdgeschoBfenstern ergeben.

Bei einem geplanten Taktverkehr von 5 Minuten (Spitzenverkehr)



_8 -

fiir die Stadtbahn ergeben sich 24 Ziige pro Stunde. Der ent-
sprechende Ldrmpegel vor den Erdgeschofifenstern kann dabel

65,5 dB (A) am Tage erreichen. In den verkehrsarmen Zeiten -
abgesehen von der Betriebspause - verkehren max. 8 Zige pro
Stunde. In der Nacht ist demnach der entsprechende Larmpegel
60,5 dB (A). Hindernisse, die geéeignet sind, den StraBenldrm

zu mindern, sind nicht verhanden und k&nnen aufgrund der
stddtebaulichen Situation auch nicht errichtet werden. Nach dem
resultierenden Schallpegel aus dem Kfz und dem Stadtbahnverkehr
sind mit 70 dB (A) am Tage und 64 dB (A) in der Nacht vor den
ErdgeschoBfenstern zu rechnen. Die Planungsrichtpegel von 55 dB
(A) am Tage und 45 dB (A) in der Nacht werden dabei erheblich
iberschritten. Da im Bebauungsplan nur ein Wohngebiet an der
Ecke Holsterhauser StraBe/Hohlweg ausgewiesen ist, wird dieses
Wohngebiet gem., § 9 Abs. 5 BBauG in der Weise gekennzeichnet,
daB hier besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen Ver-
kehrsldrm erforderlich sind.

In den Wohnungen und sonstigen Aufenthaltsrdumen sind bei der
Bebauung desWA-Gebietes wegen des Verkehrsldrms gemdB § 9 Abs. 1
Nr. 24 BBauG fir die Belichtungsflachen und fiir die Beliiftung
MaBnahmen zur Ldarmminderung zu treffen. Die Pegelminderung muB
mindestens 30 dB (A} betragen, d.h. es sind Fenster ab Schall-
schutzklasse 2 nach VDI 2719 zu verwenden, so daB ein Innenge-
rduschpegel von 30 dB (A) in den Schlafrdumen nicht iiberschritten
wird. Ausnahmen sind im Einzelfall zuldssig, wenn im Baugenehmi-
gungsverfahren eine situationsbedingte, geringere Lérmbelastung
nachgewiesen werden kann. Eine Ausdehnung der Kennzeichnung und
textlichen Festsetzung auf die siidlich angrenzenden Schwestern-
heime wird nicht fir erforderlich gehalten, da diese Schwestern-
heime nach einer Bebauung des WA-Gebietes und durch die eigene
Hanglage relativ geschiitzt sind vor dem Verkehrsldrm der Holster-
hauser StraBe.

Nach den beim Bergamt Bochum vorhandenen Unterlagen liegt der
Planbereich in einem Gebiet, in dem kein Steinkohlenabbau und
auch kein Erzabbau umgegangen ist. Vorsorglich wurde jedoch
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darauf hingewiesen, daB aufgrund der Ortlichen geoclogischen
Verhdltnisse die Mfglichkeit nicht auBer acht gelassen werden
sollte, daB hier ungesetzlicher (wilder") Abbau umgegangen ist.
Hinweise liegen dem Bergamt Bochum jedoch nicht vor.

Zahlenwerte
Aus Grinden der Ubersichtlichkeit werden hier die Zahlenwerte
Zzusammengefalt:

Die GrdBe des Bebauungsplangebietes betrdgt ca. 2,29 ha.

a) Sondergebiet Klinikum, XIVgeschossig Grundflidchenzahl (GRZ) 0,5
Geschodflichenzahl (GFZ) €,

b) Sondergebiet Klinikum {Parkhaus)
Der bestehende Parkhaus.teil wird um 2 Ebenen auf 5 Ebenen
aufgestockt undein weiteren Teil mit 5 bzw. 6 Ebenen bestdtigt.
Im Endzustand sind ca. 790 Einstellpldtze vorhanden.
Der Charakter der Fldche zwischen dem Hohlweg und dem vorhan-
denen Parkhaus ist als nicht {tberbaubare Grundstiicksflache im
Zusammenhang mit dem S0-Gebiet zu sehen.

¢) Sondergebiet Klinikum {(Schwesternheime), IVgeschossig.
Grundfldchenzahl (GRZ) 10,5
GeschoBflachenzahl (GFZ)

d) Allgemeines Wohngebiet, offene Bauweise, IVgeschossig.
Grundfldchenzahl (GRZ) 0,4
GeschoBfldchenzahl (GFZ)

Bodenordnende und sonstige MaBnahmen

Der Bereich des Bebauungsplanes erstreckt sich Gber den Grundbe-
sitz von 3 Eigentiimern und auf stddtischen Fléchen., Diese 3
Eigentimer werden von bodenordnerischen MaBnahmen betroffen. Es
ist beabsichtigt, die Realisierung des Bebauungsplanes nach Mbg-
lichkeit auf freiwilliger Basis durchzufiithren. Entsprechende Ver-
handlungen mit zwei Beteiligten wurden bereits aufgenommen. Sollte
eine freiwillige Vereinbarung nicht erreicht werden, bleibt die
Enteignung nach dem BBauG.
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Das gesamte Grundstiick"Hohlweg"'6 einschlieBlich des aufstehenden
Gebdudes ist aufgrund der Trassenfihrung ven der Stadt zu erwerben.
Es ist beabsichtigt, die Forderung der Eigentiimerin auf Bereit-
stellung eines mindestens gleich- oder hdherwertigen Ersatzgrund-
stiickes im Wege einer freiwilligen Vereinbarung zu erfiillen.

Der Verhandlungsstand mit der Eigentimerin des Grundstiickes
Holsterhauser Strafle 169 ist auf Seite 4 erlidutert.

Mit dem dritten Eigentiimer, dem Land NW, sind bisher noch keine
Verhandlungen gefiihrt worden. Es wird jedoch erwartet, daB das
Land die neue StraBenfilhrung des"Hohlweges" begriift, weil dadurch
eine Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse erreicht wird. Somit
diirften keine Schwierigkeiten bei der anstehenden Bodenordnung
mit dem Land auftreten.

Soweit sich bei der Verwirklichung des Bebauungsplanes Nachieile
auf die persénlichen Lebensumstdnde der im Verfahrensgebiet wohnen-
den oder arbeitenden Menschen auswirken werden, wird ein Sozial-
plan aufgestellt. Umzusetzende Wohnparteien werden ggf. mit Er-
satzwohnungen versorgt. Dabei werden Wohnungswiinsche der Betroffene
soweit moglich, bertcksichtigt.

Kosten

Die durch die Verwirklichung des Bebauungsplanes der Stadt voraus-
sichtlich entstehenden Kosten wurden iiberschlédglich ermittelt und
betragen fir

Bodenordnung, unterteilt nach

a) Grunderwerbskosten ca. 500.000,-- DM
b) Geb&udeentschddigung incl. Aufwuchs,
Abbruch, Umzugskosten - ca. 320.000,-- DM

c) Grunderwerbsfolgekosten
(Lichtsignalanlage zur lberguerung
des“"Hohlwegesh ca. 50.000,-- DM

ca. 870.000,-~ DM
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StraBenbau, incl. Beleuchtung ohne Re-
kultivierung der alten StraBenfldche
fiir den im B-Plan dargestellten Abschnitt

des”Hohlweges” ca. 200,000,-- DM
Entwdsserung ca. 70.000,-- DM
Sa. 1.140.000,-- DM

P ]
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Kosten, die nicht innerhalb des Bebauungsplanbereichs entstehen,
aber im Zusammenhang mit der Realisierung des Bebauungsplanes
auftreten.

a) Der AnschluB der Parkhausausfahrt auf die Hufelandstrafe
sollte aus Verkehrssicherheitsgriinden signalisiert werden.
Die Signalisierung ist allerdings erst nach Fertigstellung
des Ausbaues HufelandstraBe méglich, Eine genaue Kosten-
kalkulation erfolgt spdter, Gberschldglich kann man mit ca.
120.000,-- DM rechnen.

b) Der restliche Abschnitt des"Hohlweges'bis zur VirchowsirafBe
sieht eine Umgestaltung des StraBenprofils (Parkstreifen und
Gehweg) und eine verkehrsgerechte Anbindung an die Virchow-

strafle vor. Diese Arbeiten erfordern einen Kostenaufwand von
ca. 200.000,-- DM.

Fiir den neu zu bauenden"Hohlweg"ist mit keinen ErschlieBungsbei-
trdgen zu rechnen.

Die Kosten fir den Ausbau der HauptverkehrsstrafBen Holsterhauser
StraBe und HufelandstraBe sind hier nicht erfalt, da der Ausbau
bereits durchgefiihrt worden ist und in der ZuschuBmaflnahme nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz vorgesehen ist.

Die Finanzierung der Kosten erfolgt aus stddtischen Haushalts-
mitteln. Aufgrund der eingeleiteten Bodenordnung sind Ansdtze
im Haushalt 1983/84 bereits beriicksichtigt.
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VI. Entwicklung aus dem Fldchennutzungsplan

Bie Festsetzungen des vorliegenden Bebauungsplanes entsprechen
den Darstellungen des neuen Fléchennutzungsplanes fir das ge-
samte Stadtgebiet. R

Dieser Fldachennutzungsplan ist am 30.03.1984 bekanntgemacht
worden,

Bedenken und Anregungen sind wdhrend der zwei Offenlagen des
Fldchennutzungsplanes fiir den Bereich des vorliegenden Bebauungs-
planes nicht vorgebracht worden,

VII. Aufhebung rechtsverbindlicher Bauleitpldne
Mit dem Inkrafttreten des Bebauungsplanes "Klinikum, Bereich
Hohlweg" gelten die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 13/72
"Stddtische Krankenanstalten, I. Anderung und VirchowstraBe/Am
Mihlenbach, II. Anderung" als aufgehoben, soweit diese den Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 4/83 "Klinikum, Bereich
Hohlweg" betreffen.

31.07.1984

Dezernat fir Stadtplanung Stadtplanungsamt
und Stadterneuerung
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Beigeordneter Amtsleiter
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Der Regierungsprasident
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